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Vorbemerkungen
Veranlassung und tibergeordnete Ziele des bezirklichen Radverkehrskonzeptes

Der Radverkehrin Hamburg wird auf verschiedenen Ebenen gefordert. Die Zahl der Radfahrenden steigt kontinuierlich an. Vor diesem Hintergrund
iIst auch die Zielsetzung einer attraktiven Radverkehrsinfrastruktur im Bezirk Hamburg-Nord konsequent. Neben dem bezirkspolitischen Willen
konnen insbesondere die Radverkehrsstrategie der Freien und Hansestadt Hamburg sowie der aktuelle Koalitionsvertrag als Grundlagen fir die
Entwicklung eines bezirklichen Radverkehrsnetzesverstanden werden. Nachdem sich mittlerweile eine grof3flachige Realisierung der stadtischen
Velorouten abzeichnet, ist der nachste folgerichtige Schritt, jenes Radwegenetz durch Bezirksrouten zu verdichten, auf denen durchgéngig gute
Qualitaten fur Radfahrende angeboten werden sollen.

Diese Anstrengungen lassen einen weiteren Umstieg weg vom Auto hin zum Fahrrad erwarten. Da ein Grof3teil der alltaglichen Wege der
Einwohner.innen innerhalb des Bezirks und in den fahrradfreundlichen Entfernungsbereichen bis maximal 5-10 km liegen, ist eine deutliche
Steigerung der Fahrradnutzung offensichtlich noch mdglich. Voraussetzung ist eine attraktive Infrastruktur 71 hierfir soll das bezirkliche
Radverkehrskonzept das Fundament bilden. Den Radverkehr fir alle innerbezirklichen Wege zum Verkehrsmittel Nummer 1 zu machen, ist als
Ubergeordnetes Ziel zu verstehen.

Der vorliegende Prasentationsbericht beschreibt die schrittweise Herleitung eines Bezirksroutennetzes Der Prozess beinhaltet dabei zwei

mafgebliche Phasender Offentlichkeitsbeteiligung.
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Vorbemerkungen Hamburg | Saite ARGUS
Weiterfuhrende Ziele des bezirklichen Radverkehrskonzeptes

Das hier vorgestellte bezirkliche Radverkehrskonzept nimmt Bezug auf das bezirkliche Radverkehrskonzept von 2014. Die vorliegende
Fortschreibung baut insofern zwar auf dem bisherigen Konzept auf, hinterfragt dieses jedoch grundlegend, indem insbesondere der Bedarf
ausfihrlich analysiert wird und das Netz darauf ausgerichtet wird.

Ziel dieses Konzeptesist somit die Herleitung und Beschreibung von Bezirksrouten, die sowohl langere Wegebeziehungen aufgreifen als auch
maoglichst umfassend Nachfragen btndeln . Zudem sollen die Bezirksrouten eine weitere Verdichtung des gesamtstadtischen Netzes bewirken

und die Verbindung der Stadtteile untereinander starken.

Daruber hinaus soll das Bezirksroutennetz

A Quellenund Ziele gezielt verbinden,

die Anbindung von (weiterfiihrenden) Schulen mdglichst priorisieren,

Velorouten, Radroute Plus (Radschnellweg) und Routennetze der umliegenden Bezirke bestmdglich anbinden und verkntpfen,

Netzllicken schlieRenund

o o Io I

eine Priorisierung der Routen anhand der Bedarfe und Machbarkeiten vornehmen



Vorbemerkungen
Projektablauf

OnlineDialog
& Infoveranstaltung
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& 2. OnlineDialog

Bestandsanalyse und Netzanforderungen

Netzkonzept

Umsetzungskonzept
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Vorbemerkungen Hamburg | Saite ARGUS
Vorgehensweise

A Anal og zu den dr ei icbergeor d Nezti &msARit zaintgsis avler idtetne BeAAm &Isy ¢

die die gesetzten Ziele am besten erflllen
Der Bearbeitungsprozess wird von mehreren Beteiligungsformaten begleitet und bereichert
Zunachst wird insbesondere anhand einer Siedlungsstrukturanalyse die Nachfrage nach guten Routen hergeleitet

Dann werden Korridore festgelegt, in denen jeweils eine Bezirksroute liegen soll

> > > D>

In jedem Korridor gibt es mehrere Alternativen, die nach einer Vielzahl von Kriterien T besonders der erreichbaren

Radverkehrsqualitateni miteinander verglichen werden

A Es werden grobe Ideen entwickelt, wie die betrachteten Varianten in einen besonders fahrrad -freundlichen Zustand versetzt

werden konnen

A Die erreichbaren Idealzustande sowie die damit verbundenen Umsetzungsaufwéande werden so verglichen, dass eine

favorisierte Route in jedem Korridor ausgewahlt wird
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Vorbemerkungen Hamburg | Saite ARGUS
Qualitatsstandards | Orientierungspunkte

Grundsatzlich gelten die gleichen Qualitatsanspriche aus Sicht des Radverkehrs wie bei der Anlage vorVelorouten .

Ziel ist eine angenehme und attraktive Befahrbarkeit der Routen fir jung bis alt . Insbesondere auf die Belange von
Schulverkehren  wird dabei Rucksicht genommen.

Bei der Auswahl der Routenverlaufe wird jeweils eine grol3e Bandbreite von Kriterien berticksichtigt, die auf der Einschatzung
der erreichbaren Radverkehrsqualitat beruht.

A Die Nutzung des untergeordneten Stralennetzes unter der Einrichtung von Fahrradstralien hat Prioritat, hAngt jedoch
von den konkreten lokalen Ausgangsbedingungen ab. Der Wunsch nach Fahrradstral3en konnte auch in der Beteiligung

bestatigt werden.

A Im Ubergeordneten StraRennetz werden grundsatzlich geschutzte Radfahrstreifen angestrebt. Je nach raumlichen
Randbedingungen muss davon abgewichen werden.
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Vorbemerkungen Hamburg | & ARGUS
Das Erreichen einer hohen Radverkehrsqualitat in den nachfolgenden Schritten

A

Bei dem vorliegenden Bezirksroutenkonzept handelt es sich um einekonzeptionelle  Ausarbeitung. Es formuliert im Ergebnis
machbar erscheinende Zielzustande. Eine weiterfiihrende abschnittsspezifischedetaillierte StraRenplanung wird fUr die
Umsetzung einzelner Routen vorausgesetzt und kann zu Abweichungen in der Gestaltung und Routenflhrung flhren.

Sollte im Rahmen der detaillierteren Planung in Einzelfallen keine Einigung mitVerkehrsdirektion (VD)/Polizeikommissariate
(PK) und Tragern offentlicher Belange (TOBS gefunden werden, besteht die Mdglichkeit, die Route auf eine alternative
Strecke/Variante zu verlegen.

Konkrete Zeitraume  der jeweiligen Uberplanungen konnen in dieser Vorlage nicht benannt werden. Da sich die politische,
rechtliche und verkehrliche Ausgangslage entsprechend noch andern und Einflisse auf die konkreten Gestaltungsspielraume
haben kann, wird das Skizzieren detaillierter Ausbauvorschlage im Rahmen dieses Bezirksroutennetzkonzeptesicht als
sinnvoll erachtet und daher nicht berticksichtigt.

Die grobe Vorauswahl einer Fiihrungsart des Radverkehrs auf den geplanten Bezirksrouten findet auf der Basis der
aktuellen Netzstruktur statt. Eingriffe in die Netzstruktur, z.B. durch Modalfilter , Einbahnstral3en, etc., kdnnen die
Struktur &ndern und die Machbarkeit neuer Fuihrungsformen erméglichen. Sie setzen jedoch in der Regel eine eigene
Untersuchung voraus.

Offentliche Griuinanlagen dienen vorrangig der Gesundheit und Erholung der Bevolkerung, daher wurde der Konzepterstellung
als Grundsatz vorangestellt, dass die kiinftigen Bezirksrouten nach Mdglichkeit nicht durch Grinanlagen fiihren sollten.
Nahere Erlauterung siehe S. 162.
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Vorbemerkungen
Qualitatsstandards | Mogliche Fuhrungsformen
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Vorbemerkungen Hamburg | fembers Nore ﬂmﬁ.ﬁf&s&g
Standard Fahrradstral3engestaltung | Gestaltungsempfehlung

Folgende Merkmale sollten eingehalten werden, damit Fahrradstral3en ihre volle
Wirkung entfalten:

& A Maximale Kfz -Menge sollte aus reiner ErschlieBungsfunktion abgeleitet werden

- d.h. bei hoher belasteten Stral3en, die als Fahrradstral3e eingerichtet werden
sollen, ist die Verdrangung gebietsfremden Verkehrs (durch Modalfilter etc.)
zu prifen

A Fahrgassenbreite sollte iiberhohte Geschwindigkeit und Uberholvorgénge
vermeiden

- moglichst min. 4,00 m
Sicherheitstrennstreifen zum Parken (0,75 m)
Grol3e FahrradPiktogramme und Pfeile

Einfahrtssituationen deutlich gestalten (gepflastert, etc.)

o o Do Do

Parken moglichst nur einseitig und parallel zur Fahrbahn

Bei fehlender Umsetzbarkeit einer oder mehrerer Merkmale sollte ggf. Gber alternative
Routenfiihrungen nachgedacht und zwischen diesen abgewogen werden.

Beispielfotos FahrradstraBen(ARGU$
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Erste Beteiligungsphase
Einleitung

Die Beteiligung der breiten Offentlichkeit hatte das Ziel, die Perspektiven vielfaltiger Zielgruppen
in die Planung einzubeziehen, um das Bezirksroutennetz im Ergebnis mdglichst gut mit den
Bedurfnissen der Verkehrsteilnehmer.innen, allen voran den Radfahrenden, sowie der
Anlieger.innen in Einklang zu bringen.

Dafiir wurde auf diverse Beteiligungsangebote zurtickgegriffen. Mit dem Projektbeginn diente
eine Informationsveranstaltung zur Bekanntmachung des Vorhabens und zur Erlauterung der
Rahmenbedingungen Hierbei wurde dariber hinaus ein erstes Meinungsbild abgefragt. In der
parallel laufenden ersten Online-Beteiligung wurde (ber das stadtische Digitale
Partizipationssystem (DIPAS) nach einer Verortung von Hinweisen zur Radverkehrsinfrastruktur
gefragt. Die Ergebnissedaraus haben geholfen, Problemschwerpunkte und Handlungsbedarfe zu
identifizieren und in die Routenentwicklung einflie3en zu lassen

Im weiteren Projektverlauf wurde eine zweite Beteiligungsphaseintegriert (s. S. 28).

i
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RADVERKEHR IN HAMBURG-NORD -
FORTSCHREIBUNG DES
BEZIRKSROUTENKONZEPTS

Infoveranstaltung & Online-Beteiligung
Beteiligen Sie sich an der Fortschreibung des bezirklichen Radverkehrskonzeptes!
Infoveranstaltung am 06. Oktober 2022 um 19 Uhr

« Wo? Aula der Stadtteilschule Winterhude,

MeerweinstraBe 26-28, 22303 Hamburg
« Anmeldung bis zum 05.10. unter: mobilitaet@hamburg-nord.hamburg.de

Online-Beteiligung vom 28. September - 26. Oktober 2022

« Wie? Mit folgendem Link:
bezirksrouten-nord.beteiligung.hamburg oder per QR-Code

Oder vor Ort im Technischen Rathaus

Servicezentrum WBZ, KimmellstraRe 6, 20249 Hamburg
Mo. und Di.: 8:00-12:00 Uhr, Do.: 8:00-16:00 Uhr,

Fr.: 8:00-12:00 Uhr

Weitere Infos: www.hamburg.de/hamburg-nord/bezirksrouten

Fragen: mobilitaet@hamburg-nord.hamburg.de

ezirksamt

Hamburg | femburg-Nora

Veranstaltungsankindigung 13
(Quelle: Bezirksamt Hamburg-Nord)
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Erste Beteiligungsphase
Informationsveranstaltung | Meinungsbild

Was nervt Sie beim Radfahren im Bezirk Nord am meisten? “*= \\/ie fahren Sie im Zweifelsfall lieber? st
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Erste Beteiligungsphase Hamburg | S, , ARGUS
1. Online-Dialog | DIPAS

’\','ji’ Bezirksroutenkonzept Hamburg-Nord
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Erste Beteiligungsphase Hamburg i, AARCIUS
1. Online-Dialog | Ubergreifende Auswertung

974 Beitrage
Sonstiges
1.131 Kommentierungen der Beitrage 8%

Beschwerden Uber
bestehende
Radwege
27%

3.677 positive Bewertungen der Beitrage

Konflikte
194 negative Bewertungen der Beitrage 18%

Forderungen an die
Verkehrsfiihrung und
-aufteilung
12%

Forderungen nach
(neuen) Radwegen in
Form von:
19%

Barrieren fur
Radfahrende
16%

16
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Erste Beteiligungsphase
1. Online-Dialog | Beschwerden liber bestehende Radinfrastruktur

Radwege sind defekt/ zu schmal i —
Radwege fehlen E

Radwegfuhrung/-kennzeichnung ist unklafi
Aufstellflachen zu klein/ nicht vorhanden™
Radwege sind umstandlich gefuhrfil

Radwege sind verunreinigtH]

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Der Begriff Radwegebezieht sich hier nicht auf die verkehrsrechtliche Bezeichnung (benutzungspflichtiger) Hochbordradwege, sondern ist aufgrund des

einfacheren Verstandnisses in der Beteiligung tbergreifend fur Radverkehrsanlagen verwendet worden 17
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Erste Beteiligungsphase Hamburg i, AARCIUS
1. Online-Dialog | Forderungen nach neuer Radinfrastruktur

neue Fahrradistraen [
bauliche Trennung von Radwegen
Radwege auf der StraB¢
Radwege abseits des Burgersteigs
Radwege abseits der StraRe |
Abkurzende Radwege

0 50 100 150 200 250 300 350

Der Begriff Radwegebezieht sich hier nicht auf die verkehrsrechtliche Bezeichnung (benutzungspflichtiger) Hochbordradwege, sondern ist aufgrund des

einfacheren Verstandnisses in der Beteiligung Ubergreifend fir Radverkehrsanlagen verwendet worden 18
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1. Online-Dialog | Raumliche Verteilung von Hinweisen
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ARGUS: Bezirksrouten Wandsbek (2014) und Elmgmﬂgél) &
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LGV: Gebiete und Verwaltungsgrenzen (2020)
OpenStreetMap-Mitw. ODBL: StraBen, Gleise, Gewasser, Griinflachen (2022)
veloroute.hamburg: Velorouten Norderstedt (2022)
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g (] Verwaltungsgrenze Hamburg Nord
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@® Netzanbindungen/Ubergabepunkte

Routen

=== RSW Bad Bramstedt
Velorouten
Bezirksrouten

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Nach Reaktionen gewichtete
Online-Beteiligungsdaten
1
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Radverkehrsnachfrage und Unfallanalyse Hamburg | St
Bedarfsermittlung | Vorgehensweise

A Bedarfslinien werden in 12 Kategorien (Fahrzwecke + Beteiligung) unterschieden und
unabhéangig voneinander entwickelt:

- Arbeit, weiterfihrende Schulen, Berufsschulen, Grundschulen, Kliniken, SPNVY
Haltestellen, Besuchsverkehre, Nahversorgung & Dienstleistungen (Stadtteilzentren),
Parks & GrUnanlagen, Sport und Schwimmanlagen, Zentrum & Hamburger Hauptbahnhof

A Kategorien werden auf Grundlage verschiedener Faktoren individuell gewichtet und
anschlielend zusammengefasst betrachtet:
- Relative Anzahl der Wege
- Umstiegspotential (MIVA Rad)
- Verkehrsanteil (LAnge der Wege in Relation zum Anteil der Wege)
- Tageszeitliche Haufung (Pendlerstromungen, Stol3zeiten etc.)

- Schulwege zu Weiterfihrenden Schulen werden doppelt gewichtet, um die Bedeutung der
Verkehrssicherheit fir Schiler:innen angemessen zu bertcksichtigen

A Die ¢berlagerten Linien werHdatmapii) n aaifgerd °Bunkt di c arte
A Erkennbare linienférmige Nachfrageschwerpunkte werden als Korridore fiir Bezirksrouten

definiert

21
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Radverkehrsnachfrage und Unfallanalyse tamburg |t AIRGUS

Bedarfsermittlung | Fahrtzweck-spezifische Wunschlinien

SPNVHaltestellen /;

Legende
[ verwaltungsgrenze Hamburg Nord
Flughafen

Einwohner:innen
pro stat. Gebiet, bzw. 100 m Hexagon
(2017)

0 -5.000

5.001 - 10.000

10.001 - 15.000

15.001 - 20.000
[ 20.001 - 25.000
[ 25.001 - 30.000
I 30.001 - 35.000
I 35.001 - 40.000
I > 45.000

« Dienstleistungs- und Versorgungseinrichtu
Zentren

Bedarfslinien
=== Zentrale Versorgungsbereiche (ZVB)
e Zwischen ZVB und Wohnen
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Bedarfsermittlung | Gewi chtete Aaufgel °stein Wunschlinien

Legende

[ Verwaltungsgrenze Hamburg Nord

[ Flughafen
Griinflachen

| Gewasser
StraBen
- Gleise

Gewichtete Bedarfsliniendichte

Hohe Ubereinstimmung
Geringe Ubereinstimmung

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 m

N N

StraBen, Bahn, Wasser: OpenStreetMap-Mitw. ODBL
Gebaude: LGV FHH
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Radverkehrsnachfrage und Unfallanalyse tamburg |t AIRGUS

Bedarfsermittiung | Radverkehrspotenziale und tbergeordnetes Radverkehrsnetz

Legende
[ Verwaltungsgrenze Hamburg Nord
[] Flughafen
Griinflachen
[ Gewasser
~—— StraBen
---- Gleise

Routen
=== RSW Bad Bramstedt

== \/elorouten
~—— Bezirksrouten

" Velorouten- und RSW-Korridore
@® Anbindungs-/Ubergabepunkte

Gewichtete Bedarfsliniendichte

Hohe Ubereinstimmung
¥ - Geringe Ubereinstimmung
~Zph

Zg a8
. ]

ARGUS: Bezirksrouten Wandsbek (2014)
BVM: Velorouten HH (2022), RSW (20

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 m

veloroute.hamburg: Velorouten Norders

(R
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RadverkehrsnaChfrage und Unfallanalyse Hamburg ‘ :eamburngnrd STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
Bedarfsermittlung | Korridore fiir die Routenfindung

L IX

| \Langenhorner ‘Route

Nord -Siud-Route

Legende
[ verwaltungsgrenze Hamburg Nord
[ Flughafen
Griinflachen
[ Gewasser
~—— StraBen
---- Gleise

" Bestandsrouten
=== RSW Bad Bramstedt

=== \/elorouten
~——— Bezirksrouten

W o - Korridornetz (600 m)

/

vii-A\ ('
{ o \ I
~Ost-west -Route

Mi fﬁ)
— / City -Nord -Route

Stadtpqu /siid-Route

Osterbek -Route

v \
Barmbek -Siid-Route

I SR Y
Alster -Airport -Route

ARGUS: Bezirksrouten Wandsbek (2014) und Eimsbittel (2022) |
BVM: Velorouten HH (2022), RSW (2022) X
LGV: Gebiete und Verwaltungsgrenzen (2020), Gebaude ALKIS (2020)

OpenStreetMap-Mitw. ODBL: StraBen, Gleise, Gewasser, Griinflachen (2022)
veloroute.hamburg: Velorouten Norderstedt (2022)

Barmbek -Fuhlsbiittel -Route
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Radverkehrsnachfrage und Unfallanalyse
Unfallgeschehen mit Radverkehrsbeteiligung (20197 2021)

A Unfallhaufungen und  -haufungslinien  mit
Radverkehrsbeteiligung werden bei der Bewertung der
einzelner Routenvarianten berdcksichtigt

A Nach ortsabhangigen baulichen Méglichkeiten werden
Unfallschwerpunkte bewusst eingebunden und
entscharft

A Alternativ kénnen attraktivere Umfahrungen geschaffen
werden, welche den Radverkehr von Gefahrenstellen
fernhalten

Krohnstieg
Lokstedter Weg - Hudtwalkerstral3e
Maria-Louisen-Stralie

Fernsicht- Poelchaukamp

Mundsburger Damm - Oberaltenallee -
Bramfelder Stral3e - Fuhlsbuttlerstral3e bis Ring 2

Wartenau - Lerchenfeld

etc.
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Legende
[ Verwaltungsgrenze Hamburg Nord
[ Flughafen
Griinflachen
Gewasser
StraBen
--- Gleise
Gemeldete Unfalle mit
Radverkehrsbeteiligung
Abgestuft identifizierbare Haufungslinien
— gering

s hoch

ARGUS: Bezirksrouten Wandsbek (2014) und Eimsbiitte! (2022)

BVM: Velorouten HH (2022), RSW (2022)

LGV: Gebiete und Verwaltungsgrenzen (2020)

OpenStreetMap-Mitw. ODBL: StraBen, Gleise, Gewasser, Griinfldchen (2022)
veloroute.hamburg: Velorouten Norderstedt (2022)

VD: Unfallzahlen (2020)

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 m
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Vorbemerkungen

Erste Beteiligungsphase

Radverkehrsnachfrageund Unfallanalyse

Zweite Beteiligungsphase

Routensuche

Das Bezirksroutennetz

Ausblick

Anhang

ik
—
Bezirks
Hamburg | Hambur

amt

g-Nord
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Zweite Beteiligungsphase
Einleitung

Nach der Entwicklung des Korridornetzes fanden die zweite Online-Beteiligung sowie drei
Regionalveranstaltungen statt. In diesem Schritt wurde der aktuelle Stand des Projektes erlautert
und diskutiert. Im Fokus standen die verschiedenenRoutenvarianten in den Korridoren.

In den Regionalveranstaltungen wurde in Kleingruppen jeweils tber die Bewertungskriterien
sowie Varianten fiur Bezirksrouten in ausgewdahlten Korridoren und deren Gestaltungs
maoglichkeiten diskutiert.

Zudem wurde allen Burger:innen, deren Themen und Meinungen in den Regionalveranstaltungen
nicht thematisiert werden konnten oder die vor Ort nicht dabei sein konnten, bis zum 31.05.2023
die Mdoglichkeit gegeben, online mittels DIPASdie Varianten mdglicher Routen jedes Korridors zu
kommentieren. Die Ergebnisse wurden bei der Entscheidungsfindung der Vorzugsvarianten
berlcksichtigt.

Ergebnisse, Darstellungen, Impressionen und Fotos des Beteiligungsverfahrens werden auf den

folgenden Seiten dargestellt.

Detallliertere Ergebnisseder Beteiligungsverfahren sind auf der Homepage des Bezirks Hamburg-Nord zu finden:

https://www .hamburg.de/hamburg-nord/nachhaltige-mobilitaet/ 16471216/bezirksrouten/

—n
Bezirksamt

Hamburg ‘ Hamburg-Nord

 FORTSCHREIBUNG @
DES BEZIRKLICHEN
RADVERKEHRSKONZEPTS

Einladung zu den Regionalveranstaltungen

Das Bezirksamt Hamburg-Nord arbeitet an der Fortschreibung
des Bezirksroutennetzes fiir den Radverkehr, hierfiir wollen wir mit lhnen
verschiedene Routenvarianten diskutieren:
« Mittwoch, 3. Mai 2023 um 18:30 Uhr: Bereich Eppendorf-Winterhude in
der Stadtteilschule Winterhude, Meerweinstrae 26-28
« Dienstag, 23. Mai 2023 um 18:30 Uhr: Bereich Fuhlsbittel-Ohlsdorf-
Langenhorn-Alsterdorf-GroR Borstel in der Staatlichen Jugendmusikschule,
Carl-Cohn-StraRe 2
« Mittwoch, 24. Mai 2023 um 18:30 Uhr: Bereich Barmbek-Uhlenhorst-
Hohenfelde-Dulsberg in der Beruflichen Schule fiir Medien und
Kommunikation, Eulenkamp 46

Wir bitten um Anmeldung Gber www.raum-energie.de/
radverkehrskonzept-hhnord oder QR-Code

Online-Beteiligung vom 3. - 31. Mai 2023
Unter https://bezirksrouten-nord.beteiligung.hamburg/
oder QR-Code

Weitere Infos:
www.hamburg.de/hamburg-nord/nachhaltige-mobilitaet

Hamburg | i

Ankiindigung Regionalveranstaltung
(Quelle: Bezirksamt Hamburg-Nord)

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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https://www.hamburg.de/hamburg-nord/nachhaltige-mobilitaet/16471216/bezirksrouten/

Zweite Beteiligungsphase
2. Online-Dialog | DIPAS

'.‘i{ Bezirksroutenkonzept Hamburg-Nord

9 BEITRAGSKARTE M BEITRAGSLISTE @ UBERDAS VERFAHREN (3 TERMINE ~ AUSWERTUNGEN

-~ VARIANTEN BEWERTEN

Korridor Y11 - City-Nord-Route

Korridor VII (City-Nord-Route)
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e 5
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Korridor I (Nord-Stid-Route) Teil 1

a4 V /!
7

S e —

Korridor I (Nord-Siid-Route) Teil 2

N T 1772 TR el |
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Regionalveranstaltungen

Legende
D Verwaltungsgrenze Hamburg Nord
[ 1 Flughafen
Griinflachen
] Gewasser
~—— StraBen
---- Gleise

23. Mai 2023:
Fuhlsbuttel -Ohlsdorf -
Langenhorn -Alsterdorf - \ M\~ Bestandsrouten
GroR Borstel P25 o2 g B0 ANt

—— Bezirksrouten

~ I Korridornetz (600 m)

24. Mai 2023:
Barmbek -Uhlenhorst
Hohenfelde -Dulsberg

./"

3. Mai 2023:
Eppendorf -Winterhude
(inkl. Hoheluft -Ost)

\,

-

Wandsbek (2014) und Eimsbittel (2022)
BVM: Velorouten HH (2022), RSW (2022) 0 500 1.0001.5002.000 m
LGV: Gebiete und Verwaltungsgrenzen (2020), Gebaude ALXIS (: ) =4 -:-:
p-Mitw. ODBL: StraBen, % r, Grimflschen (2022)
veloroute. : Velorouten Norderstedt (2022)
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Zweite Beteiligungsphase
Regionalveranstaltungen

/
. AV N

Regionalveranstaltung BarmbekUhIenhorst—HohnfeIdeDuIsbrg (24. Mai 2023) i Vorstellung des aktuellen Bearbeitungsstands (Quele: Institut Raum und Energie)
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Zweite Beteiligungsphase
Regionalveranstaltungen | Gewichtung der Bewertungskriterien

A Eine Abfrage zur Bedeutung der verschiedenen Routeneigenschaften ergab eine deutliche Praferenz zugunsten einer
schnellen Befahrbarkeit, Unterbrechungsfreiheit sowie der Verkehrssicherheit

A Zudem wurde die Direktheit und die generelle Steigerung der Radverkehrsqualitit ~ gegeniiber dem Bestand haufig
genannt

A Kosten und die soziale Sicherheit spielen hingegen eine untergeordnete Rolle

Bewertungskiterien L wm v v
10 15 5

Schnelle Befahrbarkeit 6 9 18 63
Unterbrechungsfreiheit 16 7 12 10 10 14 69
Verkehrssicherheit 21 8 9 11 7 7 63
(inter-)subjektive Sicherheit 3 6 2 4 14 30
Soziale Sicherheit 1 2 1 0 0 0 4
[Direktheit 12 5 4 9 1 15 | 46
Intuitive Begreifbarkeit des Verlaufs 9 3 5 5 7 3 32
Attraktivitat des Umfelds 1 2 0 7 5 1 16
ErschlieBungsfunktion 5 8 8 4 6 3 34
Nutzen fir das Gesamtnetz 6 2 6 4 4 1 23
Vertraglichkeit fir Natur und Naherholung 9 0 0 3 0 1 13
Realisierbarkeit 11 4 0 6 8 9 38
Kosten 4 0 0 1 0 0 5
|Ste|gerung dgr Rgdverkehrsqualltat gegeniiber I 6 5 10 8 7 9 I 45 I
112 55 70 85 64 95 481
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Zweite Beteiligungsphase
Regionalveranstaltungen | Erérterung von Routenvarianten in ausgewahlten Korridoren

Insgesamt sechs von neun Korridoren in Kleingruppen diskutiert

Variantenvergleiche immer anhand des als machbar eingeschétzten potenziellen Ausbauzustands
Unterschiedliche Grade der Ubereinstimmung

Teilweise Vorschlage fur weitere alternative Routenverlaufe

To o o o I

Mdoglichst weitreichende Berlicksichtigung der wahrgenommenen Wiinsche, jedoch nicht vollstandig tibertragbar
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Regionalveranstaltung BarmbekUhlenhorst-Hohenfelde-Dulsberg (24. Mai 2023) i Auseinandersetzung mit den Routenvarianten und den Bewertungskriterien in Kleingruppen (Qu.: Institut Raum und Energie)
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