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Integrierte s Klimaschutzkonzept
fur den Bezirk Hamburg -Mitte

gutes Klima

Gefordert durch:

Die Erstellung des integrierten Klimaschutzkonzeptes wurde geférdert vom Bundes-
ministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des
Deutschen Bundestages.

Forderkennzeichen: 67K13155 (ehemals 03K13155)
Forderzeitraum: 01.04.2020 +15.06.2023

Nationale Klimaschutzinitiative

Mit der Nationalen Klimaschutzinitiative initiiert und fordert das Bundesumweltministerium seit
2008 zahlreiche Projekte, die einen Beitrag zur Senkung der Treibhausgasemissionen leisten.
Ihre Programme und Projekte decken ein breites Spektrum an Klimaschutzaktivitaten ab: Von
der Entwicklung langfristiger Strategien bis hin zu konkreten Hilfestellungen und investiven
FordermalRnahmen. Diese Vielfalt ist Garant fur gute Ideen. Die Nationale Klimaschutzinitiative
trdgt zu einer Verankerung des Klimaschutzes vor Ort bei. Von ihr profitieren
Verbraucherinnen und Verbraucher ebenso wie Unternehmen, Kommunen oder
Bildungseinrichtungen.

Gefordert durch:

% Bundesministerium =
e . -~ NATIONALE
& N fir Wirtschaft @ R MASSETS

und Klimaschutz INITIATIVE

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Das Projekt wird zudem mit Klimamitteln der Freien und Hansestadt Hamburg gefordert.
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GRURWORT - BEZIRKSAMTSLEIT ER RALF
NEUBAUER

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

heute darf ich Ihnen das frisch fertiggestellte Integrierte
Klimaschutzkonzept fur den Bezirk Hamburg-Mitte
vorstellen. Viele Interessierte innerhalb und auf3erhalb der
Verwaltung haben sich aktiv beteiligt und ihre Ideen mit uns
geteilt. Daflir mochte ich mich auch im Namen meiner
Kolleginnen und Kollegen aus der Stabsstelle fir
Klimaschutz und Wirtschaftsforderung sehr herzlich
bedanken.

Bereits vor Erstellung des bezirklichen Klima-
schutzkonzeptes haben wir MalRnahmen fir einen
klimafreundlichen und klimaangepassten Bezirk ergriffen.
Wir haben beispielsweise innovative MalRnahmen im
Bereich Klimaschutz und Klimaanpassung in unseren
eigenen Neubauprojekten im Rahmen des Modellvorhabens
Mitte Machen und des Bezirklichen Sportstattenbaus (z.B.
Cradle to Cradle, Regenanpassung) angewendet.

Wir méchten unsere Anstrengungen weiter verstarken und betrachten hierfir im Konzept
folgende Handlungsfelder: Hochbau & Stadtentwicklung, Offentlicher Raum (Grin und
Mobilitat), das Bezirksamt als Vorbild, Klimakultur und Wirtschatft.

Mit der Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes wurden bereits bestehende Ansétze
und Potenziale, vor allem aber ganz konkrete MalBnahmen zur Reduzierung des COq-
AusstolRes zusammengestellt, die in den nachsten Jahren konsequent umgesetzt werden
missen. Ganz bewusst haben wir uns hierbei auch mit unseren Strukturen
auseinandergesetzt und eigene Ziele fiir den Weg zu einer klimaneutralen Verwaltung bis
2030 gesetzt. Lassen Sie uns gemeinsam weiter daran arbeiten!

Mit besten GriiRen
DNotlX 3, 0

Ralf Neubauer
Bezirksamtsleiter
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Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Interessierte,

wir alle beschaftigen uns mit dem Klimawandel. Hitzewellen, Trockenperioden,
Starkregenereignisse zdie Folgen des menschengemachten Klimawandels sind auch bei uns
nicht mehr zu Gbersehen. Hamburg ist sich seiner globalen Verantwortung bewusst und hat
bereits 2015 den ersten Hamburger Klimaplan vorgelegt. Klimaschutz und Klimaanpassung
werden dabei zusammen gedacht.

Ab 2019 wurden auf dieser Grundlage in den Bezirksamtern sogenannte Integrierte
Klimaschutzkonzepte auf den Weg gebracht. In Hamburg-Mitte wurde am 21.03.2019 der
Erstellung eines Integrierten Klimaschutzkonzeptes (IKK) zugestimmt. Das IKK wird aus
Mitteln des Bundes gefordert. Es soll die Grundlage fur das Erfassen, Planen und Koordinieren
von einzelnen Klimaschutzaktivitaten bilden. Das Bezirksamt hat zwei Ingenieursbiros damit
beauftragt, den lokalen CO;-Ausstol3 zu berechnen, Blrgerinnen und Birger und Experten zu
beteiligen und Reduzierungsmoglichkeiten zu ermitteln.

Die beteiligte Offentlichkeit hat das Online-Tool und die Mitmachpostkarten rege genutzt.
Zudem diskutierten Expertinnen und Experten in vier A. O L P D N¥AbkpekteHaus Wirtschaft,
Umwelt, Bau und Stadtentwicklung. Der KUMS-Ausschuss wurde regelmafig informiert und
angehort. 2022 wurde das Grobkonzept beim Bundesministerium eingereicht.

Wir bedanken uns an dieser Stelle sehr fur die Erarbeitung bei allen, die sich intensiv
eingebracht und dieses Klimaschutzkonzept fir Hamburg Mitte mit entwickelt haben.

Und damit geht die Arbeit erst richtig los - auf ein klimafreundliches Hamburg-Mitte!

. S i
Karin Bamcdad é& (hect
Karin Zickendraht Carina Oestreich
Vorsitzende des Ausschusses Vorsitzende
fur Klimaschutz, Umwelt, der Bezirksversammlung Hamburg-Mitte

Mobilitat und Stadtnatur (KUMS)
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Integrierte s Klimaschutzkonzept
fur den Bezirk Hamburg -Mitte

EINFUHRUNG

1 Hamburg -Mitte: Mittendrin ftr Gutes Klimal!

1.1 Gesamtstadtischer Klimaschutz: Der Hamburger Klimaplan

Aktive Klimapolitik seit 1997

Schon seit den neunziger Jahren ist Hamburg aktiv im Klimaschutz OLW ,QLWLDWLYHQ ZLH
XQG .OLPDVFKXW]® XQG ASQWHUQHKPHQ IeU 5HVVRXUFHQVFKXW]
Akteurinnen und Akteuren aus der Wirtschaft Projekte zur Eindammung der
Gesamtemissionen entwickelt und umgesetzt. Zudem wurden die Projekte durch die Behoérde

Umwelt und Gesundheit begleitet und unterstitzt. Im Jahr 1997 erlie@ Hamburg das
Hamburgische Klimaschutzgesetz (HmbKIiSchG). Ahnlich wie das Energieeinspargesetz auf
Bundesebene, diente es der Verminderung von Energiebedarfen, der Erh6éhung von
Energieeffizienz und der verstarkten Nutzung Erneuerbarer Energien in Gebauden.! Hamburg

war somit das erste Bundesland, das ein Landesklimaschutzgesetz verabschiedete.

Das Hamburger Klimaschutzkonzept 2007 -2015 und der Hamburger Masterplan

2007 beschloss der Senat die Erstellung eines A+DPEXUJHU .OLPDWSEROOW]NRQ]HS'
3, Zum ersten Mal wurde damit eine Gesamtbilanz Uber quantitative und qualitative Ziele

zur COz-Emissionsminderung erfasst.? Mit der Hamburgischen Klimaschutzverordnung von

2007 wurden auch Anforderungen im Gebaudesektor weiterentwickelt.®

Die klimapolitischen Zielvorgaben des Senats und die gesammelten Erfahrungen im Rahmen
des Klimaschutzkonzeptes 2007-2012 bildeten dann den Ausgangspunkt flr den Masterplan
Klimaschutz. Die Behotrde fir Stadtentwicklung und Umwelt wurde mit der vierten
Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes beauftragt, einen Masterplan vorzulegen und die
Umsetzungsergebnisse des Klimaschutzkonzeptes zu evaluieren.* Mit finanziellen Mitteln
wurde aul3erdem die Entwicklung einer Hamburger Klimaanpassungsstrategie unterstiitzt, die
mit Projekten zum Regenwasser- und Hochwassermanagement sowie zum Kistenschutz zu
einem integralen Baustein des Klimaschutzes geworden ist. In 2013 hat Hamburg einen ersten
Aktionsplan Anpassung an den Klimawandel vorgelegt, der die verschiedenen Mal3nahmen
zur Anpassung an den Klimawandel in der Stadt Hamburg biindelt. Seit der Verabschiedung

1 Hamburgisches Gesetz zum Schutz des Klimas durch Energieeinsparung (Hamburgisches
Klimaschutzgesetz - HmbKIiSchG) vom 25. Juni 1997, Hamb.GVBI, 1997, S. 261.

2 Burgerschaftsdrucksache der Freien Hansestadt Hamburg 20/8494 vom 25. Juni 2013

3 Hamburgische Klimaschutzverordnung (HmbKIiSchvVO) vom 11. Dezember 2007

4 Blrgerschaftsdrucksache der Freien Hansestadt Hamburg 20/1229 vom 10. August 2011
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fiir gutes Klima

des Hamburger Klimaplans in 2015 werden Klimaschutz und Klimaanpassung integriert
betrachtet.

Mit dem Beschluss des Klimaplans 2015 hat sich der Senat verpflichtet, die CO2-Emissionen
Hamburgs ausgehend von den Zahlen im Jahr 1990 bis 2030 zu halbieren und bis zum Jahr
2050 um mindestens 80 Prozent zu senken. Der Klimaplan stellt eine wichtige
Weiterentwicklung des Masterplans Klimaschutz aus dem Jahr 2013 dar. Die Leitstelle
Klimaschutz (aktuelle Bezeichnung Leitstelle Klima) unterstiitzt den Senat bei der
Verwirklichung der  klimapolitischen  Ziele. Sie nimmt Koordinierungs- und
Steuerungsfunktionen zum Erreichen der im Klimaplan festgehaltenen Ziele wahr. Aufgaben
sind organisatorische und strategisch-konzeptionelle Weiterentwicklung des Klimaplans als
auch die operative Unterstiitzung und allgemeine Koordination einschlief3lich der Vergabe von
Klimamitteln. Hierzu gehort auch die Erfassung und Auswertung eines Malihahmen- und
Finanzcontrollings sowie das CO,-Monitoring. ®

Alle vier Jahre wird der Hamburger Klimaplan nun fortgeschrieben. Mit der ersten
Fortschreibung 2019  wurden neue, sektorenbezogene Klimaschutz- und
Klimaanpassungsziele festgelegt. Bis 2030 soll Hamburg eine CO2-Reduktion von 55 Prozent
gegeniber 1990 und bereits 2050 die Klimaneutralitat, also eine Reduktion von mindestens
95 Prozent, erlangen.

Der Senat hat im Dezember 2022 ein Eckpunktepapier zur Zweiten Fortschreibung des
Hamburger Klimaplans® verabschiedet und setzt hiermit neue Ziele die Hamburger
energiebedingten CO»-Emissionen gegeniber dem Basisjahr 1990 zu reduzieren. Bis 2030
sollen die Emissionen um 70 Prozent und bis 2045 um 98 Prozent gesenkt werden, um damit,
in Kombination mit Emissionssenken, Netto-CO,-Neutralitdt zu erreichen. Diese Ziele lassen
sich vier Sektoren zuordnen, gemdafRl der Hamburger CO.-Verursacherbilanz des
Statistikamtes Nord: Industrie, Gewerbe-Handel-Dienstleistung, Private Haushalte, Verkehr.
Diesen Sektoren sind drei Transformationspfade zugeordnet, die als Prozess dargestellt
werden: Warmewende (inkl. Gebaudeeffizienz), Wirtschaft und Mobilitatswende . Die
Summe aus den einzelnen Sektorzielen in Verbindung mit den damit verbundenen Zielen fir
die Transformationspfade bilden das Gesamt-Klimaziel ab. Der Transformationspfad
Klimaanpassung, der in der ersten Fortschreibung enthalten war, wird in der zurzeit
erarbeiteten zweiten Fortschreibung des Klimaplans nicht mehr adressiert werden. Die
Strategie zur Anpassung Hamburgs an den Klimawandel wird separat weiterentwickelt.

Um die klimapolitischen Ziele und Instrumente sowie weitere wesentliche Regelungsinhalte
des Klimaplans auch gesetzlich zu verankern, ist im Februar 2020 ein neues
Klimaschutzgesetz in Kraft getreten.” Damit wurden u. a. die Installation von
Photovoltaikanlagen auf Hamburgs Dachern und die Nutzung Erneuerbarer Energien bei der

5 Burgerschaftsdrucksache der Freien Hansestadt Hamburg 21/2521 vom 8. Dezember 2015

6 Eckpunktepapier zur Zweiten Fortschreibung des Hamburger Klimaplans vom 19.12.2022
" Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt (HmbGB1. Nr. 10) vom 28. Februar 2020
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Warmeversorgung zur Pflicht. Die Umsetzung dieser Pflichten ist 2021 gesetzlich in Kraft
getreten. 8

%LV ZLOO +DPEXUJ HEQR AQOLHDYMWRIGR\PFDOHQ 6SUDFKJHEUD:
6 PDUW -&kenen

Die Freie und Hansestadt Hamburg hat mit dem am 8. Dezember 2015 beschlossenen
Klimaplan eine Grundlage fiir eine klimafreundliche Stadt gelegt. Im Klimaplan sind die
erforderlichen Weichenstellungen bis zum Jahr 2050 in den wesentlichen Handlungsfeldern
beschrieben. Der Klimaplan verfolgt einen gesamtstadtischen Ansatz und verweist auf die
wichtige Rolle der Bezirke zur Minderung von Treibhausgasemissionen. Die aus dem
Klimaplan resultierenden Vorgaben und neuen rechtlichen Regelungen missen namlich in das
Verwaltungshandeln und die Prozesse der Bezirke integriert werden. Auf operativer
Umsetzungsebene sind es oft die Bezirke, die fir die im Klimaplan enthaltenen Ziele zustéandig
sind - beispielsweise im Bereich der Stadt- und Landschaftsplanung, bei der Bauleitplanung,
bei Wettbewerbsverfahren, der Bauprifung oder im Bereich des offentlichen Raumes bei
Verkehrs- oder Griinflachen. Als birgernahe Verwaltungseinheit kdnnen die Bezirke auch auf
kommunikativer Ebene entscheidende Beitrage zur Sensibilisierung der Gesellschaft leisten.
Uber bezirkliche Verwaltungsaufgaben stehen sie im engen Kontakt zur Bevolkerung, mit
Institutionen, Unternehmen und Vereinen. Zudem unterscheiden sich die Bezirke in ihrer
Struktur stark. Konkrete Minderungspotenziale und MafRnahmen mussen dementsprechend
an den bezirksspezifischen Schwerpunkten ausgerichtet werden.

Die Bezirke verfiugen somit Uber wichtige Ansatzpunkte und Handlungsspielrdume fiur die
Umsetzung des Klimaschutzes. Die bezirklichen Klimaschutzkonzepte vertiefen den
Hamburger Klimaplan um die genannten bezirksspezifischen Aspekte.

Ein neu geschaffenes Klimaschutzmanagement wird im Bezirksamt Hamburg-Mitte die
Integration des Klimaschutzes in die bezirkliche Verwaltung begleiten. In enger Abstimmung
mit der Leitstelle Klima, den anderen Bezirken sowie den
Transformationspfadverantwortlichen der Fachbehorden stellt es zudem im Rahmen des
Klimaplans das Bindeglied in die gesamtstadtische Verwaltung dar.

1.2 Zielstellung: Mittendrin fur gutes Klima!

Der Bezirk Hamburg-Mitte ist dabei mittendrin. Nicht nur in der Stadt, sondern auch im Thema
Klimaschutz. Bereits jetzt wurden viele MalRnahmen zum Klimaschutz und zur
Klimaanpassung u. a. in den Quartieren des Bezirkes umgesetzt. Mit dem hier vorliegenden
Integrierten Klimaschutzkonzept wurde nun eine Planungsgrundlage geschaffen, um
strukturiert die CO.-Einsparziele des Hamburger Klimaplans zu erreichen. Das Konzept
identifiziert konkrete, auf die bezirkliche Verwaltung sowie die bezirkliche Struktur
ausgerichtete Mal3nahmen in allen betroffenen Verwaltungsprozessen und -projekten. Zudem
skizziert es die notwendigen Schritte hin zu einer klimaneutralen Verwaltung bis 2030.

8 Hamburgische Klimaschutz-Umsetzungspflichtverordnung (HmbKIiSchUmsVO) vom 22. Dezember
2020
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Bestandteil der Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes ist auch ein Beteiligungs-

und Austauschformat sowohl innerhalb als auch auferhalb der Verwaltung. So kdnnen

umfangreich Aspekte gesammelt und bericksichtigt werden, aber zugleich auch sowohl

innerhalb der Verwaltungseinheiten als auch bei Einrichtungen und der Bevdlkerung fiur das

Thema Klimaschutz sensibilisiert werden.

Ausgerichtet ist das Integrierte Klimaschutzkonzept DQ GHP +DPEXUJHU /HLWELOG HLC
6 PDUW -<&dinat\modernen Stadt der Zukunft, in der Klimaschutz und Klimaanpassung

elementare Bestandteile des gesellschaftlichen Miteinanders sind.

1.3 Hamburgs Herzstlick: Kurzcharakteristik des Bezirks
Hamburg-Mitte

Der Bezirk Hamburg-Mitte ist einer von sieben Bezirken der Einheitsgemeinde Freie und
Hansestadt Hamburg. Das Herzstiick Hamburgs kénnte in seiner Struktur heterogener nicht
sein. Es bietet zentrale Sehenswirdigkeiten, Wahrzeichen und touristische Attraktionen der
Stadt, dient zugleich durch den Hafen und angrenzende Industriegebiete als industrieller
Wirtschaftsmotor und umfasst sowohl landliche als auch urbane Wohngebiete mit
unterschiedlichsten Einkommensstrukturen.

Abbildung 1: Stadtteile im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: hamburg.de/hamburg-mitte)

Der Bezirk Hamburg-Mitte lasst sich grob in vier TeilrAume untergliedern:

x Die Hamburger Innenstadt und angrenzende Stadtteile sind gepragt u. a. von
Einzelhandelszentren von Uberregionaler Bedeutung und grofR3en Birostandorten u. a.
in Hammerbrook und der Neustadt. Das Gebiet wird stark von Touristen frequentiert,
da sich hier zahlreiche Ausflugsziele ballen (u. a. Hamburger Rathaus, Binnenalster,
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HafenCity mit Kreuzfahrtterminal, St. Pauli). Besondere Klimaschutzpotenziale liegen
hier u. a. in den Energiebedarfen ansassiger Einzelhandels- und Gewerbebetriebe
(Strom, Warme, Kélte) sowie der Vorbildfunktion der Bezirksverwaltung, die hier ihren
Hauptstandort hat. Die neu hinzukommenden Stadtteile der HafenCity und des kleinen
Grasbrook bieten die Mdoglichkeit, Nachhaltigkeit in der Stadtentwicklung neu zu
denken.

x Im Osten des Bezirks finden sich Stadtteile mit sehr heterogener Wohnbebauung
verschiedener Baualtersklassen sowie diverse Gewerbe- und Industriestandorte.
Dieser Teilraum bildet seit 2014 einen Schwerpunkt der Hamburger
Stadtentwicklungspolitik. Ziel des von der Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt
HQWZLFNHOWHQ .RQ]JHSWV AG6WURPDXIZIUWV DQ (OEH XQ
Nachverdichtung vorhandene Wohnstandorte weiterzuentwickeln, neue Arbeits- und
Produktionsstatten in Gewerbegebieten zu schaffen sowie Grinrdume und
Wasserlagen zu entwickeln. In diesem Areal plant das Bezirksamt das Modellvorhaben
]XU :HLWHUHQWZLFNOXQJ GHU 6WIGWHpdtXB¢weGuad)®J AOLW W
SsR]ILDOH ,QIUDVWUXNWXU LP +DPEXUJHU 2VWHQ?® ZHOFKHYV
MalRnahmen in und um sportliche und soziale Infrastruktureinrichtungen Teilhabe,
Integration und Zusammenarbeit in den Stadtteilen verbessern soll. Im Kontext dieser
Stadtentwicklungsvorhaben finden sich zahlreiche Klimaschutzpotenziale in
Neuplanungen, Bestandssanierungen und Umbauten sowie Infrastrukturvorhaben.

X Im Stden befinden sich mit der Veddel und Wilhelmsburg die Stadtteile, in denen von
2006-2013 die Internationale Bauausstellung umgesetzt wurde und der Senat mit dem
A6SUXQJ *EHU GLH (OEH® HLQHV GHU ZHVHQWOLFKHQ =XNXQ
mit grofRen innovativen Wohnungsbauvorhaben angeschoben hat. Im Rahmen des
6FKZHUSXQNWY A6WDGWZXRIGOIQPBREBQEHWUHLWY |DKOUHLFKI
Pilotprojekte zu Klimaschutz und Klimafolgenanpassung umgesetzt (u. a.
Energieverbund Wilhelmsburg Mitte, Fahrradstadt Wilhelmsburg). Hier wird das
Klimaschutzkonzept an Erfahrungen anknipfen. Dariber hinaus finden sich im
Sudwesten auch Industriegebiete und das Hafengebiet, bei denen Energieeffizienz in
den Vorhaben der Hamburg Port Authority bereits Bericksichtigung findet und
zuklnftig weitere Potenziale im Bereich Hafen und Logistik genutzt werden kénnen.

x  Westlich befindet sich mit Finkenwerder noch ein starker landwirtschaftlich gepragtes
Wohn- und Gewerbegebiet bei dem letzteres stark durch Airbus und dessen
Zulieferbetriebe gepragt ist. Zudem ist das Bezirksamt Hamburg-Mitte zustandig fur
drei Inseln im Nationalpark + DPEXUJLVFKHV : DSURArRHE PNHgehdpn und
Neuwerk.
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Hamburg-Mitte ist mit einer Bevdlkerung von 301.231 Einwohnerinnen und Einwohnern der
drittgréRte Bezirk in Hamburg und weist mit einer Flache von ca. 142,3 km? eine allgemeine
Bevolkerungsdichte von 2.117 Personen pro km? auf. Damit liegt der Bezirk auf Platz finf von
insgesamt sieben Bezirken und liegt unter dem Hamburger Durchschnitt von 2.522 Personen
je km2. Grund hierfiir sind u. a. wenig besiedelte Stadtteile des Bezirks, wie die Insel Neuwerk.
Im Bezirk Hamburg-Mitte gibt es im Vergleich zur Gesamtverteilung der Stadt weniger Griin,
dafir mehr Wasser und ausgepragtere Industrie- und Gewerbeflachen. Ein Drittel der
Hamburger Industrie- und Gewerbeflache befindet sich in Bezirk Hamburg-Mitte, darunter mit
Billbrook auch das gréf3te zusammenhangende Industriegebiet Norddeutschlands.

Rl

/
!

Abbildung 2: Vergleich der Flachenverteilung der Freien und Hansestadt-Hamburg (aul3erer Ring)
und Bezirk Hamburg-Mitte (innerer Ring) Im Bezirk Hamburg-Mitte gibt es im Vergleich weniger Grin,
dafir mehr Wasser und eine ausgepragtere Industrie- und Gewerbeflache (Quelle: Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung, 2022)
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Die in den letzten Jahren vermehrt vorkommenden Hitzewellen, Trockenperioden und
Uberflutungen sowie die neuen Erkenntnisse des Weltklimarates innerhalb des aktualisierten
IPCC-Berichts (2021) machen die Notwendigkeit konkreter MalRnahmen fiir eine
klimafreundliche Entwicklung deutlich. Auch in Hamburg zeigen sich der Klimawandel und
dessen Folgen immer deutlicher. Das Bezirksamt Hamburg-Mitte hat daher reagiert und
erstellt unter dem Motto AMittendrin fir gutes Klima 3ein Integriertes Klimaschutzkonzept fur
den Bezirk. Die Erstellung der Energie- und THG-Bilanz, der Potenzialanalyse, der
Kommunikationsstrategie sowie die Planung und Durchfihrung der begleitenden
Offentlichkeitsarbeit und der Akteursbeteiligung wurde extern beauftragt und durch die Biiros
ZEBAU =+ Zentrum fir Energie, Bauen, Architektur und Umwelt GmbH und Averdung
Ingenieure & Berater GmbH erstellt.

2 Prozess und Methodik der Konzepterstellung

Fir die Bestandsanalyse wurden eine qualitative und eine quantitative Ist-Analyse erstellt. Die
gualitative Analyse fasst den Stand der Klimaschutzaktivititen sowie der groben
Rahmenbedingungen zusammen. Die quantitative Analyse besteht aus einer Energie- und
Treibhausgasbilanzierung, bei der Energieverbrauche in allen klimarelevanten Bereichen nach
Verursachern und Energietragern ermittelt wurden. Die Basis bildet die CO;-Bilanzierung, die
alle CO»-Emissionen im Bezirk nach Sektoren sowie nach Handlungsbereichen aufschlisselt.

Darauf aufbauend ermittelt die Potenzialanalyse, welche gro3en und kleinen Einspar-
potenziale in den verschiedenen Handlungsfeldern vorhanden sind und welchen
Wirkungsgrad diese Einzelpotenziale auf dem Weg zur Klimaneutralitat haben.
Wahrenddessen unterstiitzt die Beteiligungsphase gemeinsam mit Bewohnenden und
Expertinnen und Experten des Bezirksamts, der Wissenschaft, der Zivilgesellschaft und der
Wirtschaft die Konkretisierung dieser Einsparpotenziale. Das Herzstiick des Klimaschutz-
konzeptes stellen abschlieRend die umsetzungsorientierten Mal3nahmen fur den Bezirk dar,
die auf Grundlage der Potenziale und der Beteiligungsphase entwickelt wurden und die
anhand der Szenarien quantitativ den Klima-Fahrplan verdeutlichen. Ein Verstetigungs- und
Controllingkonzept ermdglicht es zudem, in der Umsetzungsphase des Klima-Fahrplans, die
MaRRnahmen zu Uberblicken und messbar zu machen.

Wahrend des gesamten Prozesses der Konzepterstellung unterstitzt eine intensive
Offentlichkeitsarbeit nicht nur die Kommunikation des Prozesses nach aufRen, sondern
ermdglicht auch mit vielfaltigen Beteiligungsbausteinen die Partizipation von Bewohnern und
Akteuren bei der Potenzialanalyse sowie z*langfristig tdie Verankerung in der Gesellschaft
des Bezirks Hamburg-Mitte.

2.1 Treibhausgas- & Energiebilanzierung

Basis fur die Bilanzierung des Bezirks und der Entwicklung des IKK ist die energetische
Bestandsanalyse. Diese zeigt auf, welche Energietrager im Bezirk verbraucht werden, welche
Treibhausgasemissionen dadurch entstehen und welche Sektoren und Energieformen dabei
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eine malfgebliche Rolle spielen. Zudem erfolgt eine Einordnung der Verbrduche und
Emissionen im Vergleich zu den gesamtstadtischen Emissionen.

Folgende Anforderungen wurden erfillt:

x Bilanzierung nach dem endenergiebasierten Territorialprinzip flir den stationéren
Energieverbrauchsbereich und fiir den Sektor Mobilitat

x Berechnung der Treibhausgas-Emissionen bei Kraft-Warme-Kopplungsprozessen
nach Carnot-Methode (exergetische Allokation)

x Keine Witterungskorrektur oder sonstigen Korrekturen

x Treibhausgas-Emissionsfaktoren als CO,-Aquivalente inklusive Vorketten

x Nutzung des Bundesstrommixes bei der Bewertung der Emissionen durch
Stromverbrauch

Anhand der Energie- und Treibhausgasbilanz lassen sich die zukinftigen Entwicklungen bei
der Strom- und Warmeversorgung sowie bei Mobilitat und Verkehr darstellen und hinsichtlich
der Erreichung von Klimaschutzzielen bewerten.

Zunachst erfolgt eine Bilanzierung der energetischen Bestandssituation. Neben der Erhebung
des Strom- und Wéarmeverbrauchs steht auch die Mobilitat und der Verkehr im Fokus der
Betrachtung. Die zusammenfassende CO-Bilanz ist fur den Bezirk eine wesentliche
Grundlage fur die Erarbeitung des IKK.

Basierend auf den Empfehlungen zur Methodik der kommunalen Treibhausgasbilanzierung
(Institut fur Energie- und Umweltforschung Heidelberg, 2019) wird die endenergiebasierte
Territorialbilanz (in statistischen Berichten auch Verursacherbilanz genannt) verwendet.
Hierbei werden alle im betrachteten Territorium anfallenden Verbrduche auf Ebene der
Endenergie berucksichtigt und den verschiedenen Verbrauchssektoren zugeordnet. Aus
diesen werden Uber spezifische Emissionsfaktoren die Treibhausgasemissionen berechnet.
Graue Energie wird nicht bilanziert. Das Basisjahr ist das Jahr 2019.

In Abstimmung mit der Behoérde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft, der Leitstelle
Klima, werden fir die Energie- und CO:-Bilanz * sofern vorhanden = die tatsdchlichen
Energieverbrauchswerte des Bezirks verwendet. Fiur die Sektoren oder Energietréager, fur die
keine Realdaten vorliegen, werden die Daten der Hamburger Energie- und CO2-Bilanz fir das
Jahr 2019 zur Ermittlung herangezogen und anhand der Bevolkerungszahlen auf den Bezirk
Hamburg-Mitte umgerechnet.

Datengrundlage fur die Energie- und Treibhausgasbilanz sind:

Stromverbrauchsdaten des Verteilnetzbetreibers Stromnetz Hamburg GmbH
Gasverbrauchsdaten des Verteilnetzbetreibers Gasnetz Hamburg GmbH
Warmeverbrauchsdaten der Warmenetzbetreiber

Diverse Energieverbrauchsdaten und CO»>-Emissionswerte des Statistikamtes Nord
Energieverbrauchsdaten des Bezirksamts Hamburg-Mitte und SBH/GMH
Recherchedaten (z. B. Emissionsfaktoren, Mobilitat in Deutschland)

X X X X X X
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2.2 Potenzialanalyse & Szenarienentwicklung

Die Potenzialanalyse ermittelt die kurz- und mittelfristig technisch und wirtschaftlich
umsetzbaren Einsparpotenziale sowie die Potenziale zur Steigerung der Energieeffizienz in
allen relevanten Bereichen. Die Vorbildwirkung des Bezirksamts wird moglichst
mitberlcksichtigt.

In Rahmen der Potenzialanalyse werden Madglichkeiten dargestellt, wie sich die COo-
Emissionen verringern lassen. In Abhangigkeit von der Umsetzung verschiedener
Malnahmen zur ErschlieBung dieser Potenziale, kénnen unterschiedlich hohe Einsparungs-
potenziale erreicht werden. Unter dem 7 L WPHtéhzi&le flr gutes Klima im Bezirk[>werden zwei
unterschiedliche Szenarien gegenibergestellt, wie sich die Emissionen und
Energieverbrauche entwickeln, wenn wenige Klimaschutzmaflinahmen unternommen werden
(Referenzszenario) und wenn Ubergeordnete politische Ziele erreicht und konkrete
Klimaschutzmaflinahmen umgesetzt werden (Klimaschutzszenario).

Das |Referenzszenario| bildet hierbei die Fortfilhrung des Status Quo ab. Dabei werden
Entwicklungen durch gesetzlich verankerte Malinahmen, wie z.B. die Nutzung von
mindestens 15 Prozent Erneuerbarer Energien bei der Heizungserneuerung (8 17
Hamburgisches Klimaschutzgesetz) oder Entwicklungen, die sich anhand von aktuellen
Zeitreihen auf die Zukunft projizieren lassen, wie z. B. die Anteile Erneuerbarer Energien im
Strommix, Bevolkerungsentwicklung und Sanierungsrate, einbezogen. Ambitioniertere
Klimaschutzziele z. B. nach dem Hamburger Klimaplan, bleiben unberiicksichtigt.

Zudem wird ein [Klimaszenario| dargestellt, bei dem das Erreichen der Klimaschutzziele im
Bereich Strom und Fernwarme sowie deutliche Einsparungen im Endenergieverbrauch z. B.
durch eine erhthte Sanierungsrate und eine deutliche Ausweitung der Nutzung Erneuerbarer
Energien in der Warmeversorgung erzielt werden. Aul3erdem werden die Emissionen
einzelner lokaler MaBnahmen aus dem Maflinahmenkatalog bilanziert, um aufzuzeigen, mit
welchen konkreten lokalen MalRnahmen der Bezirk Hamburg-Mitte die Klimaschutzziele
erreichen konnte.

AbschlieRend werden im Abschnitt [Gesamtbetrachtung| die Einsparpotenziale aus dem
Klimaschutzszenario zusammengefasst und eine Zielstellung formuliert.

2.3 MalRnahmenentwicklung

Aufgrund der Vielseitigkeit des Bezirks Hamburg-Mitte ergeben sich sehr unterschiedliche
Herausforderungen und Bedirfnisse, die innerhalb des Integrierten Klimaschutzkonzeptes in
den Prozess einflieBen sollen. So besteht einerseits das Stadtgefiige aus urbanen
innenstadtischen Bereichen, reinen Wohnvierteln der 1930er und 1960er Jahre, dem
innovativen jungen Stadtteil HafenCity und Ilandlicheren Randlagen. Andererseits
unterscheiden sich auch die Milieus der Bewohnerinnen und Bewohner deutlich in den
einzelnen Stadtteilen entlang der Elbe von Finkenwerder tber Wilhelmsburg, HafenCity, St.
Pauli und die Innenstadt bis nach Rothenburgsort, Hamm, Horn, Billstedt und
Mimmelmannsberg. Diese verschiedenen Ausgangslagen erfordern differenzierte
Betrachtungen sowie aufmerksame Analysen.

Die MalBnahmen werden in sechs strategische Schwerpunkte eingeordnet, die im Rahmen
des internen Runden Tisches spezifisch fir Hamburg-Mitte identifiziert worden sind:
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x Ubergeordnete MaRBnahmen: Klimaschutz im Bezirksamt Hamburg-Mitte wird in allen
zugehorigen Fachamtern verankert. Hierfir werden zielgerichtet strukturelle
Veranderungen im Bezirksamt angestof3en sowie die Aktivierung und Information der
Mitarbeitenden gestarkt.

x Hochbau und Stadtentwicklung : Bei neuen Bauprojekten werden die
Rahmenbedingungen fir eine klimafreundliche Stadtentwicklung von Anfang an
mitgedacht und durch konkrete Vorgaben und Richtlinien umgesetzt. Ebenso soll in
bestehenden Quartieren der CO,-Ausstol3 verringert werden, was z. B. mit Hilfe von
Nahwarmenetzen mit Erneuerbaren Energien und durch klimafreundliche
Mobilitatsangebote gelingt. Der Erhalt der bestehenden Bausubstanz, um Ressourcen
zu schonen, und MalRnahmen zur Klimaanpassung sind dabei wichtige Schwerpunkte.
Hierzu werden bewdhrte Instrumente auf die lokale Anwendung hin geprift und
gegebenenfalls angepasst und weiterentwickelt.

x Offentlicher Raum : Im Handlungsfeld Offentlicher Raum werden alle MalRnahmen
gebiindelt, die den offentlichen Raum und seine Gestaltung betreffen. Hierzu gehoéren
Malnahmen zum Umstieg auf eine klimafreundliche Verkehrsmittelwahl, zum Ausbau
von Sharing-Angeboten und zur Aufwertung der grinen Infrastruktur im Bezirk
Hamburg-Mitte. Im Sinne von Klimaschutz und Klimaanpassung werden Maf3nahmen
wie  Gebaudebegrinungen, Regenwasserriickhaltung und  -management,
Entsiegelung und Griuinanlagen sowie eine wassersensitive Planung verfolgt. Diese -
im Idealfall replizierbaren - MaRBnahmen sind besonders wichtig in hochverdichteten
Stadtbereichen, in denen der Klimawandel besonders gravierende Auswirkungen hat.

x Bezirksamt als Vorbild : Es werden MalRnahmen entwickelt, die einen
ressourcenschonenden Gebdaudebetrieb und eine umweltgerechte Beschaffung
ermdglichen sowie Prozesse im Berufsalltag, die sowohl die Mobilitat der Angestellten
als auch der Kundschaft des Bezirksamts verbessern. Aulerdem soll
verantwortungsbewusstes Verhalten gefoérdert und flr das Thema Klimaschutz
sensibilisiert werden. Das Bezirksamt und dessen Mitarbeitende leisten so direkt und
konkret einen eigenen Beitrag zum Klimaschutz und erfillen zugleich eine
Vorbildfunktion.

x  Klimakultur : Um den Wandel zu einer klimapositiven Kultur und Gesellschaft zu
fordern, unterstitzt das Bezirksamt die Birgerinnen und Birger, die Unternehmen und
Betriebe = sowie  weitere Institutionen  und Initiativen  bei  eigenen
Klimaschutzmaflnahmen. Dies erfolgt durch Information, Beratung und Vernetzung der
verschiedenen Akteurinnen und Akteure. Ein Fokus soll hierbei auf Veranstaltungen
und Gemeinschaftsprojekte z. B. in den Bereichen Urban Gardening und Klimabildung
liegen. Besonders in diesem Bereich kann der Bezirk auf die bestehenden Hamburger
Strukturen, Angebote und finanziellen Foérderungen zurtickgreifen und diese lokal
adaptieren und vermitteln.
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Wirtschaft und Industrie : Mit der Vermittlung von Information und Beratungen sowie
der Bildung von Netzwerken, unterstitzt das Bezirksamt grof3e und kleine
Wirtschaftsunternehmen als Teil der Gesellschaft, bei der Umsetzung von
Klimaschutzmalinahmen. Themen sind u. a. die solare Nutzung von Dachflachen auf
Firmengebauden, die Steigerung der Energieeffizienz, die Kreislaufwirtschaft sowie
das Nutzen von lokalen Synergien und regionaler Wertschopfung. Auch in diesem
Bereich kann der Bezirk die bestehenden Strukturen, Netzwerke, Beratungsangebote
und Forderprogramme nutzen. Gleichzeitig findet eine enge Verzahnung mit dem
Klimaschutzteilkonzept fur das Industriegebiet Billbrook/Rothenburgsort statt.

Alle Beitrage, die im Rahmen der Beteiligungsverfahren, der Expertenworkshops und aus
weiteren Gesprachen gesammelt wurden, konnten zusammen mit den Ergebnissen der
Potenzialanalyse und Szenarienentwicklung auf ihre Machbarkeit geprift und dessen
Umsetzung bzw. potenzielle Zustandigkeit untersucht werden. Um die Weichen fir eine
erfolgreiche Umsetzung zu stellen, wurden alle MalRnahmen intern mit Fachkolleginnen und -
kollegen abgesprochen und der daraus resultierende Mal3nahmenkatalog abgestimmt (siehe

[MaRnahmenkatalog| auf S.|288). Der MalRnahmenkatalog enthalt eine Ubersicht tber die

durchzufiihrenden Klimaschutzmafnahmen mit Indikationen zu den in dem Bereich eventuell
wichtigsten bereits durchgefiihrten KlimaschutzmaRnahmen. Uber folgende Faktoren wird -
soweit mdglich - in den jeweiligen Steckbriefen informiert:

X X X X X

X

Titel der MaRnahme und Handlungsfeld

Beschreibung der MaRnahme, Ausgangslage und Zielsetzung fur die MalRnahme
Prioritat der MaRnahme (innerhalb des Handlungsfeldes)

Handlungsschritte und Erfolgs- bzw. Monitoringsindikatoren

Umsetzbarkeit der MaRnahme (kurz- (bis drei Jahre), mittel- (drei bis sieben) und
langfristig (mehr als sieben Jahre))

Mdgliche Finanzierungsmoglichkeiten

Zustandigkeiten innerhalb des Bezirksamt Hamburg-Mitte und weitere Stakeholder
Quantitative Angaben zur Treibhausgas-Einsparung (gegebenenfalls aggregiert auf
MalRnahmenpakete, prognostizierte Schéatzung anhand von verfligbarem
Datenmaterial)

Auswirkungen auf die regionale Wertschopfung durch die vorgeschlagenen
MalRnahmen

Risiken und Hemmnisse

Zusatzliche Informationen werden hinzugefigt:

Unterstiutzende Faktoren

Einordnung in den Transformationspfad des Hamburger Klimaplans

Ggf. weitere Hinweise (zum Beispiel hilfreiche Weblinks, Beispiele zu Projekten
weiterer Akteure/Regionen, Wechselwirkungen mit Klimawandelanpassung, etc.)
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3 Kommunikationskonzept und
Partizipationsmethode

Der Erfolg des Integrierten Klimaschutzkonzeptes fir Hamburg-Mitte h&ngt unter anderem
mafgeblich von einer transparenten Kommunikation ab. Bei der Kommunikation von
Klimathemen und stadtischen Projekten ist es wichtig zu informieren, zu aktivieren und zu
mobilisieren. Das Kommunikationskonzept fur das Klimaschutzkonzept in Hamburg-Mitte
verbindet Bausteine der Offentlichkeitsarbeit (um das Projekt bekannt zu machen) mit
Beteiligungsbausteinen, um die wichtigsten Akteurinnen und Akteure in den Prozess der
Konzeptentwicklung einzubeziehen.

Entscheidend sind die sinnvolle Verknupfung der beiden Ebenen (Offentlichkeitsarbeit und
Beteiligung) sowie deren Einbettung in den Prozess der eigentlichen Konzeptentwicklung. Die
grofite Herausforderung besteht darin, die Mittel fir die Kommunikation mdglichst effektiv fur
die Erreichung der Ziele einzusetzen.

Die zentralen Ziele der Klimakommunikation fir das Klimaschutzkonzept in Hamburg-Mitte
sind entsprechend:

x Die Entwicklung des IKK im Bezirk bei den ortanséssigen Personen bekannt machen

x Mitsprache fir alle erméglichen und zur Beteiligung an der Konzeptentwicklung
aktivieren, gemeinsam ldeen und Zukunftsvisionen zu generieren

x Expertise der vor Ort lebenden Menschen und agierenden Akteurinnen und Akteure
einholen und in die MalZnahmenentwicklung einflie3en lassen

x Dauerhaftes Engagement bei den Bewohnenden fir klimafreundliches Handeln
aktivieren

x  Klimaschutz im Alltagshandeln starker verankern

x Fir den Klimaschutz aktive Menschen und Institutionen zusammenbringen und
vernetzen

x Das Einwerben von Fordermitteln auf allen Ebenen unterstiitzen

3.1 Offentlichkeitsarbeit

Fur die Erstellung des integrierten Klimaschutzkonzeptes wurde auch ein eigenes Design
entwickelt. Bei der Wort-Bild-Marke wurde darauf geachtet, die Kultur und ldentitdt von
Hamburg-Mitte einzubringen, sodass sich der Bezirk, die Bewohnenden sowie die Akteurinnen
und Akteure damit identifizieren kénnen. Dies wurde durch eine Skyline ermdglicht, welche
pragnante Elemente des Bezirks aufgreift: Elbe mit Fahre, Fernsehturm, Natur und Grin
mittels eines Baums, Hochhduser sowie Briicken. Die Skyline unterstreicht zugleich den
integrativen Charakter des Klimaschutzkonzeptes.

Die Schreibschrift Segoe Script Bold 3 welche fiir das aus der Skyline entstehende Aamburg-
Mitte 3 der Wort-Bild-Marke verwendet wurde, verleiht ihr eine personliche Note und schafft
einen deutlichen Kontrast zu der klaren Schrift der darunter folgenden Zeilen.
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Das cleane Grunddesign mit der modern und markant anmutenden Schrift Kurostile 3
ermoglicht ein schnelles Erfassen, worum es bei der Wort-Bild-Marke und dem gesamten
Projekt geht.

Farblich wurde die erste Zeile ins dunkle Hamburg-Blau gesetzt, um die direkte Zugehdrigkeit
zu den Hamburger Themen zu zeigen. Erganzt wurde das dunkle Blau durch ein helles,
leuchtendes Blau und ein leuchtendes, frisches Grun. Grin wird mit Alimafreundlich
und Aachhaltig 3assoziiert und wurde daher fiir die letzte Zeile Kir gutes Klima 3verwendet.

Grundsatzlich enthalt das entwickelte Design:

x eine aktivierende Botschatft,

x einen Bezug zum Bezirk durch pragnante Merkmale, die gleichzeitig auch den
integrativen Charakter des Konzeptes darstellen,

X moderne, leuchtende Farben, die Aufmerksamkeit erregen,

x und signalisieren, dass Hamburg-Mitte etwas fir das Klima und den Klimaschutz tut.

Wort-Bild-Marke: Negative Variante Wort-Bild-Marke:

Abbildung 3: Wort-Bild-Marke des IKK (Quelle: ZEBAU GmbH)

Verschiedene Teilelemente der Wort-Bild-Marke kénnen auch einzeln verwendet und als
Grafikelemente, beispielsweise fir den Wiedererkennungswert bei Social-Media-Posts,
eingesetzt werden.

Weiteres Grafikelement:

Abbildung 4: Weiteres Grafikelement (Quelle: ZEBAU GmbH)

Der Slogan A0,77(1'5,1 I+U JXW H gteltQlerP Be¥irk Hamburg-Mitte in den Fokus
und spielt dabei mit der geographischen Verortung des Bezirks. Zudem transportiert der
Slogan eine aktivierende Botschaft und lasst vermuten, dass der Bezirk schon mitten in den
MaRRnahmen zum Schutz des Klimas iVW 'XUFK GLH 9HUZHQGXQJ YRQ A.OLPCL
A.OLPDVFKXW]3 ZHUGHQ GDEHL DXFK ZHLWHUH $VSHNWH ZLH GL

Der Bezirk zeigt somit, dass bereits vieles fur das Klima getan wird und sich das auch in
Zukunft fortsetzen wird sowie ausbauen lasst.
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Um die Ziele der des Klimaschutzkonzeptes umzusetzen, ist die Einbindung verschiedener
Zielgruppen essenziell. Die Zielgruppen fir das Klimaschutzkonzept Hamburg-Mitte umfassen
zum einen Akteurinnen und Akteure aus Wissenschaft, Wirtschaft, Verwaltung sowie Politik
und zum anderen Personen, die sich personlich mit dem Thema auseinandersetzen, wie
interessierte Privatpersonen, Initiativen, das Ehrenamt, Vereine und Verbande.

Diese Zielgruppen bilden dabei unterschiedliche Ziele und Zwecke ab, fur die jeweils
unterschiedliche Formate gefunden werden muissen:

x Direkte Information von Einzelpersonen

x Beteiligung von Einzelpersonen im Rahmen der Phasen 1 und 2

x Gewinnung von Einzelpersonen als Umsetzende und Grindung von neuen
Netzwerken in Phase 3

X Institutionen als Multiplikatoren innerhalb der bestehenden Netzwerke zur Motivation
an der Beteiligung von Angeboten der Phasen 1 und 2

X Institutionen als Inputgeber in den Phasen 1 und 2

X Institutionen als Kooperationspartner in den Phasen 2 und 3

Die aufgezahlten Zielgruppen lassen sich jeweils weiter untergliedern. Dies ist hier nur
exemplarisch dargestellt und wurde in detaillierten Datenbanken hinterlegt. Die
Interessenslagen der unterschiedlichen Zielgruppen sind dabei themenibergreifend und
integriert zu verstehen. Eine Abgrenzung erfolgt zur besseren Lesbarkeit.

Stadtentwicklung

x Verwaltung, insbesondere Fachamter des Bezirksamts Hamburg-Mitte und
Abteilungen der Behdrde fur Stadtentwicklung und Wohnen sowie der Behdrde fir
Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft

x Hamburger Architektenkammer und ihre Einzelmitglieder

x TKHPDWLVFKH ,QLWLDWLYHQ ZLH A5HFKW DXl 6WDGW?3

Wohnungswirtschaft

x Verband norddeutscher Wohnungsunternehmen e.V. (VNW) als Interessensvertretung
der Wohnungsgenossenschaften und -gesellschaften

x  SAGA GWG als stadtisches Wohnungsunternehmen

x Lokal vertretene Wohnungsbaugenossenschaften wie z. B. Schiffzimmerer-
Genossenschaft, Fluwog-Nordmark, Hansa Baugenossenschaft, Hamburger Lehrer-
Baugenossenschaft, Bauverein der Elbgemeinden, Baugenossenschaft Hamburger
Wohnen e.G. und Wohnungsgenossenschaft von 1904 e.G.

x  Bundesverband Freier Immobilien- und Wohnungsunternehmen (BFW)

x Private Investoren wie Behrendt Wohnungsbau, FRANK Gruppe
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x Immobilienverband IVD als Verband der Immobilienberater, Makler, Verwalter und
Sachverstandigen
x Grundeigentimer-Verband der privaten Immobilieneigentiimer
x Forderinstitution IFB Hamburg
x Investoren fur Gewerbeimmobilien wie ECE Group und MAGNA Real Estate
x Offentliche Liegenschaftseigentimer wie Schulbau Hamburg, Sprinkenhof GmbH,
Baderland und f&w fordern & wohnen
Energie
x Warmenetzbetreiber wie Warme Hamburg, Hansewerk Natur, innogy, Hamburg
Energie, URBANA/GETEC, enercity contracting
x Energieversorgungsunternehmen wie Naturstrom, Greenpeace Energy, Energienetz
Hamburg eG
x Stadteigene Netzbetreiber: Stromnetz, Gasnetz Hamburg und Hamburg Wasser
X Beratungsinstitutionen wie Hamburger Energielotsen, Verbraucherzentrale Hamburg,
ZEWU Hamburg
x Initiativen wie Cluster Erneuerbare Energien (Forum Wéarme und Forum Solar),
Solarzentrum, Solaroffensive
x Verwaltung, insbesondere Fachamter des Bezirksamts Hamburg-Mitte und
Abteilungen der Behdrde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft sowie
Forderinstitution IFB Hamburg
Mobilitat
x Hamburger Verkehrsverbund (HVV) mit den Betreibern S-Bahn Hamburg, Hamburger
Hochbahn, Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein AG
x Private Mobilitdtsanbieter wie MOIA, Cambio, Greenwheels, Share Now, We Share,
MILES oder Sigo
x Mobilitdtsverbande und -initiativen wie ADAC, ADFC, Ful3 e.V.
x Verwaltung, insbesondere Fachamter des Bezirksamts Hamburg-Mitte und
Abteilungen der Behorde fur Verkehr und Mobilitdtswende
Wirtschaft

x Unternehmensverbande wie Handelskammer Hamburg, Handwerkskammer Hamburg,

Industrieverband Hamburg und branchenspezifische Verbéande

Lokale Interessensgemeinschaften (IG MdnckebergstralRe, IG Steindamm, IG City
Sud, IG St. Pauli) und Business-Improvement-Districts (BID Neuer Wall, BID
Passagenviertel, BID Nikolaiquartier, BID Mdnckebergstral3e, BID Hohe Bleichen, BID
Opernboulevard, BID Gansemarkt, BID Reeperbahn)
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Identifizierte GroRunternehmen wie Airbus, Aurubis

x

X

Weitere identifizierte, insbesondere engagierte Unternehmen wie BUHCK-Gruppe

x

Unternehmen in den Bereichen Nachhaltigkeit und Klimaschutz (Stickgut, Springer
Bio-Backwerk, RECUP, Too Good To Go, Refill)

Unternehmen des nachhaltigen Gewerbegebietes Billbrook/Rothenburgsort
Netzwerke der Bereiche Nachhaltigkeit und Klimaschutz wie UmweltPartnerschaft
Hamburg, Energie-Effizienz-Netzwerke, Okoprofit Klub und ihre Mitgliedsunternehmen

xX X

Initiativen der Gemeinwohl6konomie

x

x Forderinstitution IFB Hamburg
Kultur - und Zivilgesellschaft

x  Kultureinrichtungen (St. Pauli Theater, Schmidts TIVOLI, Mehr! Theater am
GroRBmarkt, Thalia Theater, Junges Schauspielhaus Hamburg, Imperial Theater
Hamburg)

Stadtteilkulturzentren (Stiftung Kultur Palast Hamburg, Honigfabrik Wilhelmsburg,
Kulturladen St. Georg, Kulturladen Hamm)

Birgerh&user / Burgertreffs (Burgerhaus Wilhelmsburg, Freizeithaus Kirchdorf Sud,
Birgertreff Dannerallee, Horner Freiheit - Das Stadtteilhaus)

X

x

x

Birgervereine und Stadtteilinitiativen (Stadtteilverein-Horn, Stadtteilinitiative Hamm,
Einwohnerverein St. Georg - von 1987 e.V.)

x Stadtteilblros und Stadtteilrate (Begleitgremium Haferblécken, Quartiersbeirat Horner
Geest, Quartiersheirat Minzviertel, Stadtteilkonferenz Neustadt, Stadtteilrat
Rothenburgsort, Stadtteilbeirat St. Georg, Quartiersbeirat Karolinenviertel,
Quartiersbeirat WohlwillstraRe, Stadtteilbeirat Veddel - Kleiner Grasbrook,
Quartiersbeirat Reiherstiegviertel, Beirat fur Stadtteilentwicklung Wilhelmsburg,
Quartiersbeirat Osterbrookviertel, Sanierungsbeirat Billstedt-Zentrum, Beirat Billstedt-
Horn, Sanierungsbeirat Miummelmannsberg)

x Hamburger Sportbund und lokale Sportvereine

x Kirchliche und weitere religitse Institutionen

x Weitere Vereine und Institutionen (BUND, Nabu, Greenpeace, Landesbund der
Gartenfreunde in Hamburg, Naturgarten)

x Stiftungen (Hamburger Klimaschutzstiftung, Loki-Schmidt Stiftung, Joachim Herz
Stiftung)

x Initiativen (Clubkinder, Foodsharing, Gartendeck, Horner Paradiese, Kallersche
Garten, Gut Karlshéhe, Gréninger Hof, Nestwerk, Repair Cafés)

x  Schulen (Klimaschulen, Schiilervertretungen)

x Kindertagesstatten

x Jugendzentren (Horn, Billstedt, Kirchdorf, Wilhelmsburg, Horner Geest)

Seite 26 von 412



Integrierte s Klimaschutzkonzept
fur den Bezirk Hamburg -Mitte

fiir gutes Klima

x Volkshochschulen und Elternschulen (Billstedt, Finkenwerder, Horner Geest,
Mimmelmannsberg, Rothenburgsort, Wilhelmsburg/Veddel)

x Bucherhallen (Billstedt, Finkenwerder, Horn, MiUmmelmannsberg, Wilhelmsburg)

x Hochschulen (HafenCity Universitat, Medical School Hamburg, Hochschule fir
Angewandte Wissenschaften Hamburg)

x  Berufliche Schulen

x Vertretungen vulnerabler Gruppen (z. B. Behinderten-, Frauen-, Sozial-, Senioren-
Vereine, Kinder) (Arbeiterwohlfahrt AWO), Seniorenbeirat, Sozialverband SoVD)

Abbildung 5: Stakeholder-Mapping (Quelle: ZEBAU GmbH)

3.2 Kommunikation

Fur die AulRenkommunikation des Projektes wurden sowohl klassische Medien wie die
Webseiten-Prasenz und Pressearbeit als auch Formate, wie die regelmaRRige Kommunikation

des Themas in den Sozialen Medien genutzt 'LHVH OLH%HQ VLFK LQ GHU 6WXIH
verorten. Zusétzlich trugen alle weiteren Beteiligungsformate wie Veranstaltungen zur
AulRenkommunikation des Projektes bei.

Ein weiterer wichtiger Bestandteil fur die Kommunikation und die Ansprache weiterer
Zielgruppen ist der Einsatz von Social Media. Auf Twitter wird daher Gber den Account des
Auftragnehmers und abhangig von der Verdoffentlichung der Pressemitteilungen des Projektes,
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Uber neue Informationen berichtet. Zusatzlich wird das Vorhaben Uber die Erstellung eines
eigenen Instagram-Accounts des Klimaschutzkonzeptes sowie einer Instagram-Kampagne
weiter in die Offentlichkeit getragen, mit dem Ziel, auch jungere Zielgruppen anzusprechen.
Die Kampagne soll nach Fertigstellung des Klimaschutzkonzeptes weitergefiihrt und fur
Aktivitaten des Klimaschutzmanagements genutzt werden.

Abbildung 6: Die ersten sechs Posts des Instagram-Kanals @gutesklima.hamburgmitte (Quelle:
ZEBAU GmbH)

Im Rahmen der Instagram-Kampagne wurden zu den unterschiedlichen Handlungsfeldern des
Klimaschutzkonzeptes  verschiedene  Bausteine  entwickelt, um die  Postings
abwechslungsreich zu gestalten, gleichzeitig wiederkehrende Kategorien zu etablieren und die
Followerinnen und Follower selbst in das Thema Klimaschutz einzubinden. Die
Handlungsfelder, denen die Instagram-Kampagne folgt, sind dabei auch die Schwerpunkte,
die innerhalb des Klimaschutzkonzeptes bearbeitet werden: Stadt als Vorbild,
Stadtentwicklung, Mobilitat, Wirtschaft/Gewerbe, Klimaanpassung, Kultur und
Zivilgesellschatft.

Die Vermittlung der Inhalte zu den einzelnen Handlungsfeldern wurden innerhalb der
Kampagne dabei in verschiedenen Bausteinen abgedeckt, die teilweise auch kombiniert
wurden:

x Information: Innerhalb dieses Bausteins wurden aktuelle Informationen rund um das
Klimaschutzkonzept Hamburg-Mitte mit den Followerinnen und Followern geteilt.
Informationen beziehen sich dabei auf generelle Klimaschutzziele, erste Ergebnisse,
aktuelle Schritte etc.
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x Facts: Diese Kategorie widmet sich Zahlen, Daten und Fakten rund um klimarelevante
Themen. Ein konkreter Bezug zum Bezirk muss an dieser Stelle nicht gegeben sein,
da hier ubergreifende Themen mit einer gewissen Allgemeingiltigkeit behandelt
werden.

x Beteiligung: Die Postings dieses Bausteins informieren uber alle anstehenden
Veranstaltungen und Formate der Burgerbeteiligung und rufen zur Teilnahme daran
auf.

X Interaktion: Im Fokus steht hier die Interaktion mit den Followerinnen und Followern,
um tber den gesamten Prozess hinweg einen regelméaRigen Austausch zu garantieren
sowie klima-freundliches Handeln friihzeitig durch kleine Aktionen in den Alltag der
Bewohnenden von Hamburg-Mitte zu integrieren. Hierfir wurden die beiden
InteraktionsformatH A)UDJ 0,77 (3 XQ@RXBOMHPIH® HQWZLFNHOW

x Frag MITTE: Einmal monatlich haben die Followerinnen und Follower die Mdglichketit,
ihre Fragen rund um den Klimaschutz im Bezirk Hamburg-Mitte direkt an das
Bezirksamt zu stellen. Dafur wird die Fragen-Funktion von Instagram in einer Story
genutzt, die es den Followerinnen und Followern ermdéglicht, durch das direkte
Antworten auf diese Story ihre Fragen zu stellen. Die eingehenden Fragen kénnen
anschliel3end mittels kurzer Texte vom Bezirksamt in einer neuen Story geteilt werden.
,P $QVFKOXVV DQ M H GAdsgapeMeideh,die7kieantworteten Fragen in den
Highlights festgehalten. So kdnnen die Followerinnen und Follower zeitunabhangig alle
Fragen und Antworten nachlesen sowie spater hinzukommende Interessierte sich tber
GLH ELVKHULJH Q- Aydgabén ivfatmigten.

x Klima-Challenge: Neben dem Austausch mit dem Bezirksamt wird in regelmafigen
SEVWIQGHQ HL&KKIDA MHE@DH:3 DHMiafdeHdedt lead Qarum, dass sich die
Followerinnen und Follower einer neuen Herausforderung stellen, um ihren Alltag
klimafreundlicher zu gestalten. Dabei stehen jedoch weniger die groRen Erfolge im
Vordergrund, als vielmehr die Erfahrung, der Austausch und das Geflhl, mit dem
eigenen Handeln etwas bewegt zu haben. Fir eine gegenseitige Interaktion werden
die Followerinnen und Follower JHEHWHQ DOV =HLFKHQ LKUHU-7HLOQDK
&KDOOHQJH?® GHQ %HLWUDJ LQ GFreundihnkR @l ederRuun ]| X WHLO
Mitmachen einzuladen und unter dem Beitrag oder in der Story zu markieren.

x  Tipps & Tricks: In dieser Kategorie werden verschiedene Tipps und Tricks fur ein
klimafreundliches Verhalten im Alltag vermittelt, die fur die Followerinnen und Follower
einfach umsetzbar sind. Dies kdnnten beispielsweise die Vorstellung von Klimaschutz-
Initiativen in Hamburg-Mitte, alternativen Mobilitatsangeboten oder Rezepten und DIY-
Vorschlagen fiir einen klimafreundlichen Alltag etc. sein. Diese Kategorie wird jedoch
nur sehr selten innerhalb der Instagram-Kampagne zu finden sein, aufgrund der
Herausforderung, einzelnen Akteurinnen und Akteuren eine Werbeplattform zu bieten.
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Uber die Kommentar-F XQNWLRQ VRZLH A&KDOOHQJHV? OIVV\Wedid FK GLH
von der reinen Informationsvermittlung zur interaktiven Beteiligung erweitern.

Seit dem ersten Beitrag am 15.10.2022 wurden 48 Beitrage veroéffentlicht. Aulerdem folgen
324 Einzelpersonen sowie Initiativen und andere Institutionen dem Kanal (Stand Dezember
2022).

Bei vergleichbaren Kampagnen haben sich der Aufbau und die Pflege eines Verteilers fur
einen Newsletter und dessen regelmaflige Versendung an Interessierte bewahrt. Der
Newsletter enthalt zum einen Informationen zum Konzept, der Konzepterstellung und den
Mdglichkeiten der Beteiligung sowie zu weiterfiihrenden Klimaschutz-Informationen im Bezirk
und hamburgweit.

Die Anmeldung zum Newsletter kann sowohl tber die Mitmach-Postkarten als auch tber ein
Anmeldeformular auf der Projektwebseite mit datenschutzkonformen Double Opt-in erfolgen.
Um zusatzlich die Weiterfuhrung des Newsletters durch das Klimaschutzmanagement im
Bezirksamt zu gewadhrleisten, wird der Newsletter auf Core Media angelegt, sodass das
Klimaschutzmanagement auch nach der Konzepterstellung Newsletter an den Verteiler
versenden kann.

Zum aktuellen Zeitpunkt (Februar 2023) gibt es 113 Interessierte, die den Klima-Newsletter im
regelmafigen Abstand alle zwei bis drei Monate erhalten. Zusétzlich ist der Newsletter auch
in der Mediathek auf der Website zu finden.

Abbildung 7: Klima-Newsletter des Bezirks Hamburg-Mitte (Quelle: Bezirksamt Hamburg-Mitte)

Das gesamte Projekt wird von aktiver Pressearbeit begleitet. Erfahrungsgeman sollten dabei
nicht mehr als vier Pressemitteilungen innerhalb des Projektzeitraumes verbreitet werden, um
eine Ausgewogenheit in Bezug auf die weiteren Themen zu erreichen.

Die Pressearbeit folgt der Taktung des Projektfortschritts: mit einem Aufschlag zum Projekt-
Start (mit Hinweis auf die Auftakt-Veranstaltung und/oder Online-Beteiligung), einer weiteren
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Pressemitteilung wahrend der Konzepterstellung zur Einladung zu den Beteiligungsformaten
sowie einer Pressemitteilung zur Vorstellung des Klimaschutzkonzeptes.

Ein Grundpfeiler der AuBenkommunikation ist die Webprasenz des Projektes basierend auf
dem hamburg.de-Redaktionssystem Core Media. Auf der Website werden alle (aktuellen)
Basis-Informationen  zum  Projekt (Anlass, Schwerpunkte, Ziele) sowie alle
Beteiligungsmoglichkeiten fir die Birgerinnen und Birger vorgestellt (Termine zu
Veranstaltungen, digitale Beteiligung, Aktionen etc.).

Eine Verlinkung zum digitalen Beteiligungstool der Stadtwerkstatt der Behorde fir
Stadtentwicklung und Wohnen ermdglicht die direkte Weiterleitung zur digitalen Beteiligung.
Um einen weiteren Mehrwert fur die Nutzenden zu schaffen, wurde zudem eine Galerie aus
Best-Practice-Projekten im Bezirk Hamburg-Mitte in den Bereichen Klimaschutz und
Nachhaltigkeit auf Grundlage der Projekt-Steckbriefe der Ist-Analyse verdéffentlicht. Hierbei
wurde insbesondere darauf geachtet, stadtische Projekte in den Vordergrund zu stellen, um
Bevorteilung und Werbung von privaten Unternehmen zu umgehen.

Folgende Best Practice-Beispiele sind auf der Website in einer Projektgalerie mit Steckbrief
hinterlegt und sollen als Vorbild und Inspiration dienen:

Energiebunker Wilhelmsburg
FuRgangerfreundliches Rathausquartier
Grasbrook

Groninger Hof

Mobilitatskonzept HafenCity

Nattrlich Hamburg!

Alster-Bille-Elbe PARKS

RISA Sportstatten

Wilhelmsburger Inselpark

X X X X X X X X X

Einen weiteren Punkt stellt die Veréffentlichung von Anlaufstellen und Informationen zu
Forder- und Beratungsmdglichkeiten in Hamburg dar.
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Abbildung 8: Startseite hamburg.de/mitte/klima/ (Quelle: Bezirksamt Hamburg-Mitte)
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3.3 Offentliche Beteiligung

Das Konzept wird nur dann Wirkung entfalten, wenn es von den Akteurinnen und Akteuren
sowie von den Multiplikatorinnen und Multiplikatoren mitgetragen und von der Bevélkerung im
Bezirk wahrgenommen und unterstitzt wird. Daher ist es wichtig, betroffene
Verwaltungseinheiten, Investoren, Energieversorger, Interessensverbande wie
Handwerkskammern und Umweltverbdnde, verschiedene Bevolkerungsgruppen und
politische Entscheidungstréger von Anfang an mit in den Prozess einzubinden.

Alle relevanten Akteurinnen und Akteure wurden daher zur Mitgestaltung und gemeinsamen
Diskussion im Rahmen von mehreren partizipativen Beteiligungsprozessen eingeladen. Durch
die bereits vorhandenen Aktivitaten des Klimaschutzteilkonzeptes des Industriestandortes
Billbrook/Rothenburgsort sowie durch die Vernetzung mit Initiativen in einzelnen Fachamtern
bestand hierfur bereits eine Grundlage.

In der Konzeptphase fur das IKK wurde die bereits begonnene Kommunikation in drei Schritten
vertieft und zusammengefuhrt:

x Phase 1: Mobilisieren und Sammeln: In dieser Phase wurde das Projekt im Bezirk
offentlich bekannt gemacht und zugleich Wiinsche, ldeen und Anregungen aus der
breiten Bevolkerung gesammelt. Es ging darum, die potenziell am Thema und Prozess
Interessierten zu erreichen und auf die Termine und Beteiligungs-Optionen
hinzuweisen.

x Phase 2: Ideen entwickeln und vernetzen: In der zweiten Phase lag der Fokus auf
besonderen Teil-Zielgruppen sowie den Expertinnen und Experten und besonders
Interessierten am Klimaschutz. Ziel war es, durch kleine Uberschaubare lokale
Kommunikationsangebote moglichst viele Menschen in den Prozess einzubinden, das
Konzept und das Verfahren zu erlautern, Anregungen aufzunehmen,
Malnahmenideen zu diskutieren, aber auch das Eigenengagement der Beteiligten zu
starken, u. a. durch die Mdglichkeit, sich zu vernetzen (zentrale Formate: lokale Klima-
Tafeln/Klima-Netzwerke).

x Phase 3: Konzept ausformulieren und bekannt machen: Anschief3end wurden die
gesammelten Ideen zu MalRBnahmen weiterentwickelt und in der Klima-Kiiche
gemeinsam vielen Beteiligten vorgestellt. In dieser Netzwerkveranstaltung wurde
gemeinsam uber erste Schritte und Konkretisierungen beraten.
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X

Abbildung 9: Offentlichkeitsarbeits- und Beteiligungsstrategie

Auftaktveranstaltung

Um maglichst friihzeitig auf die Erstellung des Klimaschutzkonzeptes und auf die Beteiligungs-
moglichkeiten auf der Online-Plattform hinzuweisen, wurde zum Auftakt des Prozesses eine
digitale Veranstaltung Uber eine Videokonferenz-Plattform (Zoom Webinar) durchgefihrt.

Die Auftaktveranstaltung fand am 3. November 2021 von 18 bis 20 Uhr auf der Plattform
K R R Pstatt. Hierbei gab es 135 Anmeldungen, wovon 84 eindeutig und vollstandig an der
Veranstaltung teilgenommen haben. Die Veranstaltung beinhaltete neben einer thematischen
Einfihrung seitens des Klimaschutzmanagements Inputvortrage von Akteurinnen und
Akteuren aus dem Bezirk: HafenCity Universitdt Hamburg, Aurubis AG, Stiftung Kultur Palast
Hamburg. So erhielten alle Teilnehmenden Einblicke in die anstehende Erstellung und die
Phasen des Klimaschutzkonzeptes sowie in aktuelle Klimaschutzaktivitaten der Vortragenden.
Zusétzlich gab es dabei die Mdglichkeit, (iber das Beteiligungstool Mentimeter 3Fragen zu
stellen und Hinweise zu geben. Zum Ende der Auftaktveranstaltung wurde ein Video der
Stiftung Kultur Palast Hamburg gezeigt, welches sich dem Thema annahm und dabei alle
Teilnehmenden zu mehr Klimaschutz motivieren sollte.

Ein Grol3teil der Veranstaltung war auf die Beteiligung der 84 Teilnehmenden ausgelegt. So
wurden mehrere Abfragen per Mentimeter geschaltet. Die Umfrageergebnisse zeigten zum
Beispiel, dass ein Grol3teil der Teilnehmenden im Bezirk Hamburg-Mitte arbeitet (39 Prozent),
wohnt (26 Prozent), Freizeitaktivitdten nutzt (23 Prozent) sowie anderweitige geschéftliche
Verbindungen zum Bezirk hat (13 Prozent).|Abbildung 10|zeigt die Verteilung der gewahlten
Themenschwerpunkte (Mehrfachauswahl mdéglich), die die Teilnehmenden im Bereich
Klimaschutz sehen. Hier wird deutlich, dass Mobilitit & Verkehr3 sowie die vier links
angeordneten Themengebiete von gré3tem Interesse sind.
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Abbildung 10: Mentimeter Ergebnisse Auftaktveranstaltung +=Schwerpunkte im Klimaschutz (Quelle:
ZEBAU GmbH)

Der letzte Teil der Veranstaltung war eine offene Diskussion, die mit Mentimeter gefiihrt wurde.

'LH )UDJH A:LH VLHKW HLQH NOLRRSRVHWQLYIH]JEXNNXQKNVN"I«MRQ
Texteingabe beantwortet werden. Die Antworten bzw. Fragen wurden dann mit den
Referentinnen und Referenten diskutiert und erdrtert. Hierbei wurden 86 Beitrage eingereicht.

Auch bei diesen Beitragen spiegelte sich die Interessensverteilung wie in |Abbildung 10|

dargestellt. Die Beitrdge dienten nicht nur als erste Sammlung von Beteiligungsergebnissen,

sondern auch als Wegweiser fir die Ausrichtung der weiteren Beteiligung sowie
Potenzialanalyse.

Mitmach -Postkarte

Es wurde ein sechsseitiger DIN lang-Flyer im Design des Klimaschutzkonzeptes gestaltet, der
einige der wichtigen Basis-Informationen zum Projekt (Anlass, Ziel und Beteiligungs-Optionen)
sowie eine Mitmach-Karte zum Abreil3en enthielt. Der Flyer wurde an verschiedene
Auslagestellen in Hamburg-Mitte versendet und konnte zudem als PDF online gestellt und
versendet werden. Die Mitmach-Postkarten konnten von den Birgerinnen und Blrgern
entweder direkt abgegeben oder per Post eingeschickt werden. Durch die Auswertung von
Winschen, Ideen und Hinweisen wurde die Bewohnerschaft zum Mitmachen animiert.
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Abbildung 11: Info-Flyer mit Mitmach-Postkarte

Fur den Vertrieb der Info-Flyer wurde ein Verteiler von Orten zusammengestellt, an denen in
Hamburg-Mitte das Zielpublikum Uber Auslagen erreicht werden sollte. Der Basis-Verteiler
enthielt Ortsamter, Stadtteilzentren, Biicherhallen, lokale Vereine, Kulturinstitutionen, groRe
Unternehmen etc. und wurde durch die Hinweise der Fachamter erweitert.

Es kam insgesamt eine Mitmach-Postkarte mit Anmerkungen zuriick. Die Karten hatten unter
anderem auch einen QR-Code aufgedruckt, der direkt zur Online-Beteiligung fuhrte. So konnte
hier die Reichweite erhéht werden.

Online -Beteiligung

Neben der gedruckten Mitmach-Postkarte im Info-Flyer gab es auch eine digitale Online-
Beteiligung, welche mit Beginn der Auftaktveranstaltung des Projektes fur vier Wochen lang,
vom 3. November bis zum 3. Dezember 2021, lief und Interessierte zum Mitmachen animieren
sollte.

Uber den digitalen Beteiligungsweg, welcher auch tber den QR-Code auf der Mitmach-
Postkarte erreichbar war, wurden auch Birgerinnen und Burger aktiviert, die Uber andere
Wege von der Beteiligung erfahren hatten oder sich nicht mit dem postalischen Versand oder
der Abgabe der Mitmach-Postkarte beschéftigen wollten.

Die digitale Beteiligung wurde Uber das BIPAS-Tool 3der Stadtwerkstatt ermoglicht. Dort
konnten neben Hinweisen, Ideen, Anregungen und Kritik auch gute Projektideen eingebracht
werden. Vorteil bei dieser Beteiligungsvariante war zudem, dass die Teilnehmenden die
Beitrage kommentieren und somit auch die Anregungen anderer Bewohnender einsehen und
diskutieren konnten.
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Abbildung 12: Online-Beteiligungs-Plattform des Klimaschutzkonzeptes Hamburg-Mitte (Quelle:
DIPAS Behorde fur Stadtentwicklung und Wohnen / Landesbetrieb Geoinforamtion und Vermessung)

Fur die Auswertung der Beitrage der Online-Beteiligung wurden innerhalb der tGibergeordneten

Kategorien, die von allen Teilnehmenden selbst gewahlt wurden, Unterkategorien gebildet.

Diese Unterkategorien sind in|Abbildung 13|zu sehen. Fir die quantitative Bewertung der

Kategorien wurden alle Beitrage und Upvotes zusammengerechnet (siehe Zahl im
Kuchendiagramm in{Abbildung 13] 6R NDPHQ PHKU DOV AOHLQXQJHQ3 X\
wenn es sich bei einem Grol3teil dieser Meinungen lediglich um Bewertungen anderer Beitréage

handelt, stammt mit Gber 400 Wiinschen, Ideen und Kritiken noch ein erheblicher Anteil aus

den ausformulierten Wortbeitragen. Zusatzlich konnten Relevanz und Resonanz der Beitrage

gerade durch die Bewertungsfunktion bis zu einem gewissen Grad direkt abgelesen werden.

Im Kontext aller Beteiligungsformate zeigten sich gro3e tibergreifende Themen auf inhaltlicher
Ebene. So lag der tbergeordnete Fokus mafgeblich auf dem Bereich Mobilitat und Verkehr.
Dabei wurden insbesondere die Themen einer starkeren Forderung von Rad und Ful3verkehr
sowie einer Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) und der Flachen fir den
MIV hervorgehoben. Ein weiteres ubergreifendes Schwerpunktthema war der Natur- und
Freiraum. Dort wurden spezifisch die Schaffung neuer Grinflachen sowie der konsequente
Erhalt bestehender Grinflachen und ihre 6kologische Aufwertung gefordert. In den jeweiligen
Kapiteln innerhalb der Potenzialanalyse sind weitere, konkretere Ergebnisse zu finden.

Der groRe Erfolg der Online-Beteiligung ist dabei zu nicht unerheblichem MaRe auf die
Aufmerksamkeit zuriickzufiihren, die das Projekt durch die Offentlichkeitsarbeit erfahren hat.
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Abbildung 13: Ubersicht Online-Beteiligungsergebnisse (Quelle ZEBAU GmbH)
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Zusammenfassung der Beteiligungsergebnisse nach Handlungsschwerpunkten
Im Folgenden werden die Beteiligungsergebnisse geclustert und zusammengefasst. Zur

besseren Ubersicht orientieren sich die Abschnitte grob an den Handlungsfeldern des
integrierten Klimaschutzkonzeptes.

Beteiligungsergebnisse zu Hochbau und Stadtentwicklung

Wahrend der Beteiligungsphase wurden Beitrage Uber mehrere Formate gesammelt: die
Auftaktveranstaltung, die Online-Beteiligung und direkte Mailzusendungen. Innerhalb der
eingegangenen Beitrage wurde eine Clusterung vorgenommen, wobei sich beispielsweise

1 SUR]JHQW GHU %HLWUIJH DXI GLH .DWHJRULH A+RFKEDX XQG 6
aufbauend wurden weitere Cluster innerhalb dieser Kategorie erstellt, um so Schwerpunkte

erkennen zu koénnen.|Abbildung 14|zeigt diese Cluster, die im Folgenden beschrieben und

mit Beispielen aus der Beteiligung erlautert werden.

. Umwelt
Sonst| .
onstiges (Feinstaub +
Larm) +
Regenwasser- Naturschutz
nutzung
Entsiegelung
Nachhaltiges
Verkehr Bauen & Neubau
zentrieren,
SeitenstraRen
beruhigen Sanierung und

Modernisierung

Flachennutzung /
Raumplanung

Abbildung 14 9HUWHLOXQJ GHU 7KHPHQ DXV GHQ %HWHLOLJXQJVIRUPDWHQ
6WDGWHQWZLF NZERQUGMBHY H O O H

Die Kategorie Energieversorgung enthdlt unterschiedliche Aspekte wie den Hinweis auf die
Nutzung von Dachflachen vor allem 6&ffentlicher Gebaude zur Installation von Photovoltaik-
Modulen oder die Forderung, dass Kreuzfahrtschiffe nur mit Landstrom im Hafen liegen diirfen.
Zusatzlich wurde die Abschaffung von Olheizungen angesprochen.

Unter dem Aspekt Flachennutzung/Raumplanung wurden Themen gesammelt, die sich mit
der aktuellen und potenziellen Flachennutzung im Bezirk beschéftigen. So wurde zum Beispiel
angesprochen, dass verschiedene offentliche Platze neugestaltet werden sollen, nicht nur um
MalRnahmen zur Klimaanpassung umzusetzen, sondern auch, um die Aufenthaltsqualitat zu
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verbessern. AuRerdem wurde die Umgestaltung von StralRen und Parks zur Erhéhung der
Resilienz und Foérderung des Gemeinschaftsgedankens gefordert.

Beim Neubau von Gebauden spielt der Aspekt der Okobilanz eine immer wichtigere Rolle.
'XUFK GLH 9HUSIOLFKWXQJ ]X-Bau@mKkerniDdk\WritstéhenddnlGEKdude
von Anfang an klimapositiv gestaltet werden.

Im Cluster Wohngebiete beruhigen wurden viele Beitrage gesammelt, die sich mit der
Verkehrsreduktion (vor allem des MIVs) beschéaftigen. So wurden mehrere Gebiete und
Quartiere genannt, die autofrei bzw. autoarm gestaltet werden sollten.

Das Prinzip der Flachenversiegelung bzw. der Flachenentsiegelung beschéftigt sich mit
dem hohen Anteil versiegelter Flachen (Flachen, durch die keine Versickerung von
Regenwasser stattfinden kann), vor allem im Bereich der Innenstadt. Auch der
Uberseeboulevard in der HafenCity wurde als Zone genannt, in der Grin- und
Versickerungsflachen fehlen.

Wie in obenstehender|Abbildung 14|zu sehen, fallen auch viele Beitrdge unter Sonstiges.
Hierzu gehtren Dbeispielsweise KlimaanpassungsmalRnahmen, das Verbot von
Immobilienspekulationen, der Ausbau Ooffentlicher sanitdrer Anlagen, die Planung von
Quartierszentren, die Etablierung der Kreislaufwirtschaft sowie die Umnutzung bzw. das
Bauen im Bestand.

Beteiligungsergebnisse zu Gewésser und Grin

Wahrend der Beteiligungsphase wurden Beitrage Uber mehrere Formate gesammelt: die
Auftaktveranstaltung, die Online-Beteiligung sowie direkte Mailzusendungen und Mitmach-

Postkarten. Die beiden letzteren wurden praktisch nicht genutzt. Innerhalb der eingegangenen

Beitrdge wurde eine Clusterung vorgenommen. Von allen Beitrdgen bezogen sich 23,6
S3UR]JHQW DXI GLH .DWHJRULH A*HZIVVHU XQG *U+Q3 XQG JOLHGHFH
Anpassungen an den Klimawandel ein. Darauf aufbauend wurden weitere Clusterungen

innerhalb dieser Kategorie vorgenommen, um dadurch Schwerpunkte erkennen zu kénnen.

[Abbildung 15|zeigt diese Cluster, die im Folgenden beschrieben und mit Beispielen aus der
Beteiligung untermauert werden. Die Anregungen decken sich dabei in vielerlei Hinsicht mit
den Potenzialen, die in der vorigen Analyse aufgezeigt wurden.

x Die Kategorie Grunflachen schaffen stellt 30 Prozent der Beitrdge in diesem
Themengebiet dar. Die Beitrdge zielen alle darauf ab, durch Umnutzungen und
Flachenentsiegelungen neue Grunflachen zu schaffen. Hierzu wurden Aspekte wie die
Umnutzung einiger Parkplatze zu Kleinstgrinflichen oder die Entsiegelung sowie
Begrinung von Fahrbahnstreifen und Verkehrsinseln genannt. Besonders
hervorgehoben wurden &ffentliche Platze und temporére Brachflachen, die das
Potenzial haben, zu neuen Grinanlagen mit Elementen zur Forderung der
Klimaanpassung und Biodiversitdt umgestaltet zu werden.

x  Ein wichtiger Aspekt ist neben der Schaffung auch der Erhalt von Grunflachen , der
knapp ein Viertel der Beitrdge ausmacht. Die beteiligten Burgerinnen und Burger
nannten hier vor allem den Erhalt von verschiedenen Grunflachenstrukturen wie
Naturzonen, Waldern und Stadtbaumen. In der Hafenerweiterung wurde mehrfach eine
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starkere Ricksichtnahme auf naturnahe Flachen wie Walder gefordert, um den
geringen Waldbestand der Stadt nicht weiter zu gefahrden.

x  Grunflachen naturnah gestalten st ebenfalls ein wichtiger Schritt, nicht nur um die
Biodiversitat und die Aufenthaltsqualitat zu steigern, sondern auch, um die Qualitéat von
Grunflachen offentlichkeitswirksam zu kommunizieren. Hierzu wurden Maflinahmen
wie das Anlegen von Blihstreifen, Waldern und Buschwerk sowie die Renaturierung
verschiedener bestehender Grinflachen gefordert. Als Mittel zur flachendeckenden
Umsetzung  entsprechender  MaRnahmen  wurde die  Foérderung von
Renaturierungsprojekten auch auf privaten Griinflachen genannt.

x Attraktive Gestaltung EH]LHKW VLFK DXI GLH .DWHJRULH A)UHLUL
Themen wie die Schaffung von Orten zum Austausch und Verweilen an belebten
Einkaufsstralen und Platzen. AuRerdem gab es Beitrage bezliglich der Optimierung
von  Sitzgelegenheiten, die als  Ausruhmoglichkeiten  fur  bestimmte
Bevolkerungsgruppen wichtig sind. Es ist ersichtlich geworden, dass eine Begriinung
einer Attraktivierung gleichgestellt wird.

x Neben den Themen der bodennahen Begriinung kamen auch Forderungen einer
verstarkten Gebaudebegrinung auf. Dabei war insbesondere von Grindachern,
aufwandsarmen Fassadenbegriinungen an Industrie- und Gewerbebauten in Form von
5DQNSIODQ]JHQ XQG HLQHU A*U*QIOIFKHQTXRWH?® GLH 5HGFH
Quotienten der am Gebaude geschaffenen Grinflachen zu tberbauter Grundflache
wiedergeben.
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Abbildung 15: Verteilung der Themen aus den Beteiligungsformaten innerhalb der Kategorie
A*HZIVVHU XQG *U ZBBAUGkbB)O H

Beteiligungsergebnisse zu Mobilitat

Im Rahmen der durchgefihrten Beteiligungsangebote wurden mit rund 44 Prozent die meisten
%HLWUIJH ]XP 7KH P D gAreiBhE MithiiféeinéeClidtedung der zahlreichen Beitrage
konnten innerhalb des Themenfeldes Schwerpunkte erkannt werden (ng.|AbbiIdung 15}.

Im Folgenden wird das Ergebnis des Clusters beschrieben und mit Beispielen untermauert:

x Ein besonderes Anliegen war den Teilnehmenden der Ausbau der Radwege. In den
Beitrdgen wurden einerseits konkrete Vorschlage fur neue Radwege wie z. B. auf der
Reeperbahn oder zwischen Innenstadt und HafenCity gemacht, andererseits wurde
eine bezirksiibergreifende Planung des Radroutennetzes gefordert. Aber auch der
Ausbau der Radwegeinfrastruktur hin zu lastenradfreundlichen Fahrradwegen, die
Einrichtung von Protected Bikelanes und die Etablierung von Zweirichtungsradwegen
wurden vorgeschlagen.

x Daran anschlieBend bestand der Wunsch, in Hamburg-Mitte eine durchgehende,
sichere Radwegefuhrung weiter voranzutreiben. Insbesondere die Trennung der
Radwege von den Flachen des MIVs und damit verbunden eine sichere Teilnahme am
StralRenverkehr standen hier im Fokus.

x Eine hdhere Motivation zum Radfahren in Hamburg-Mitte kann durch eine sekundare
Radinfrastruktur gestarkt werden. Bei den eingegangenen Beitrdgen wurde hier vor
allem auf den Ausbau der Fahrradabstellmdglichkeiten im Bezirk hingewiesen. In
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Verbindung mit einem neuen Parkraummanagement konnten anstatt von Pkw-
Stellplatzen vielerorts Fahrradbilgel, Fahrradboxen oder Fahrradparkplatze entstehen.
Daruber hinaus bietet aus Sicht der Teilnehmenden die Ausweitung von
Ausleihstationen fir Fahrrader und Lastenrdder einen Anreiz, den privaten Pkw
stehenzulassen.

x Damit der Offentliche Personalverkehr ( OPNV) eine attraktive, klimafreundliche
Alternative wird, wurde im Rahmen der Beteiligungsformate vorgeschlagen, den OPNV
auszubauen, zu modernisieren und zu verglnstigen. Ideen sind u. a. der Bau einer
Haltestelle der U-Bahnlinie U4 im Bereich Baumwall/Landungsbricken, eine
verbesserte Busanbindung zwischen Finkenwerder und Wilhelmsburg oder der
Ausbau des Hauptbahnhofes. Fiir einen vergiinstigten OPNV wird die Erneuerung des
7DULISODQV RGHU GLH (LQI*KUXQJ HLQHV A.OLPDWLFNHWYV3

X In Anlehnung an den Umbau des Jungfernstiegs wiinschen sich die Teilnehmenden
der Beteiligungsformate besonders in der Innenstadt wie zum Beispiel am Steindamm
oder in der Langen Reihe vermehrt autofreie Zonen . In Verbindung mit kleinteiligen
Malnahmen zur Verkehrsberuhigung sollen so Fu3géngerzonen, Radwege und griine
Strukturen durch die Umnutzung im Bezirk geschaffen werden.

x Fur eine erhohte Verkehrssicherheit sowie zur Reduzierung von Larmbelastungen und
Luftverschmutzungen wurde fir verschiedene Stralen in Hamburg-Mitte die
Ausweisung von Tempo -30 gefordert. Vor allem StraRenziige in den innerstadtischen
Stadtteilen werden in den Beitrdgen genannt.

x Mit einem verbesserten Parkraummanagement konnten im Bezirk mehr
Verkehrssicherheit hergestellt und neue R&ume geschaffen werden. So wird
vorgeschlagen, fir die Parksituation von Anwohnenden vermehrt Zonen des
Anwohnerparkens auszuweisen und sogenannte Quartiersgaragen zu errichten. Fur
die Innenstadt wurde zudem die Idee eingebracht, das gesamte Gebiet als
Kurzparkzone auszuweisen. Aber auch der Wunsch, dass bei der Gestaltung von
Quartiersstraf’en neue Impulse gesetzt werden, wurde hier gedulert.

x Fur mehr FuBgangerfreundlichkeit im Bezirk Hamburg-Mitte wurden MaRRnahmen
wie breitere FulBwege, eine bessere Instandsetzung, Wartung und Reinigung von
FuRwegen, verbesserte Uberquerungsmoglichkeiten (zum Beispiel mehr
Zebrastreifen) und Wegebeziehungen sowie die Reduzierung von Barrieren genannt.

x Eine Ampelschaltung , die besonders ful3génger- und radfahrerfreundlich ist, erhdht
die Attraktivitat, sich in Hamburg-Mitte mit dem Fahrrad oder zu Ful3 fortzubewegen.
Malnahmenvorschlage fir die  Ampelschaltungen der nicht-motorisierten
Verkehrsteilnehmenden waren eine Verlangerung der Grinphasen, kirzere
Wartezeiten an Ampeln und mehr kontaktlose Ampeln fir Rad- und FuRverkehr.

x In der Kategorie Sonstiges wurden weitere Vorschlage gesammelt, zu denen weniger
Beitrage eingegangen sind. Hier wiinscht man sich zum Beispiel mehr Bike- und
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Carsharing-Angebote, die Forderung von E-Mobilitat durch eine verbesserte
Ladeinfrastruktur und weitere Mobilitdtskonzepte.

Sonstige
Radverkehrsinfrastruktu
Ausbau
Mobilitathubs, e
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OPNV 511
Radverkehrsinfrastru
tur, Abstellanlagen
StralBenraumman

agement

Autofreie Raume /
Verkehrsberuhigung

ung fur PKW

Abbildung 16 9HUWHLOXQJ GHU 7KHPHQ DXV GHQ %YHWHLOLJXQJVIRUPDWHQ
(Quelle: ZEBAU GmbH)

Beteiligungsergebnisse zu Wirtschaft und Industrie

In der Beteiligungsphase wurden Beitrdge zu den Themen Wirtschaft, Gewerbe und

Unternehmen eingebracht. Auch hier wurde eine Clusterung der Beitrdge vorgenommen, um
6FKZHUSXQNWH LQQHUKDOE GHU .DWHJRULH A:LUWVFKDIW3 ]X HL
Schwerpunkte dargestellt:

x Ein besonderes Anliegen der Teilnehmenden war es, zukunftsfahige
Gewerb eflachen in Hamburg-Mitte zu schaffen . Die bestehenden (gewerblichen)
Entwicklungskonzepte liefern das Potenzial, diese Bestrebungen umzusetzen. Zudem
locken zukunftsweisende Gewerbekonzepte moderne Unternehmen an, die Treiber
klimafreundlicher Entwicklung sein kénnen.

x Um die Lichtverschmutzung im Bezirk zu verringern, wird eine Reduzierung der
Beleuchtung und Reklame in Gebauden, Schaufenstern, Laden und Betriebshofen
bei Nacht gefordert.
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Beteiligungsergebnisse zu Klimakultur

'DV 7KHPD A.XOWXU KMI® 3* HHDHQWANV EHUHLWYVY ZLH ZLFKWLJ HV
Birger sowie Akteurinnen und Akteure in die Klimaschutzaktivititen des Bezirks
miteinzubeziehen. Im Rahmen der Erstellung des Klimaschutzkonzeptes flr Hamburg-Mitte

wurden daflr verschiedene Beteiligungsformate genutzt. Die eingereichten Winsche, Ideen

und Anregungen lassen sich wie folgt clustern:

x Auf ein besonders grolRes Interesse ist das Thema Nachhaltigkeit im Einzelhandel
und auf Wochenmarkten gestoRen. Besonders die Wochenmarkte werden als
Maoglichkeit angesehen, sich mit regionalen und frischen Lebensmitteln zu versorgen.
Fur die Férderung der Wochenmarkte wurden daher neue Standorte benannt und eine
Anpassung der Offnungszeiten gefordert, damit diese auch nach der regularen
Arbeitszeit besucht werden kénnen. Eine weitere Idee war hier die Schaffung von mehr
Markthallen in Quartieren und Stadtteilen. Sie fordern neue Vertriebswege fir die
lokale Produktion, z. B. durch Landwirte oder Metzgereien.

x Fur ein klimaschonendes Freizeitangebot wurden ldeen wie beispielsweise mehr
Repair-Cafés, Fahrradselbsthilfe-Werkstatten oder Néh-Cafés, aber auch haufigere
Flohmarkte auf Marktplatzen vorgeschlagen. Zudem bestand der Wunsch, mehr
Aktionen durchzufiihren, bei denen Natur und Kultur zusammengebracht werden.

x Durch den Einbezug von Schulen in die Klimaschutzaktivitaten kann friihzeitig
nachhaltiges und klimafreundliches Handeln etabliert werden. Themen wie
Nachhaltigkeit und Klimaschutz sollten daher fest in den Lehrplan der Schulen
integriert werden.

x Die Einbindung der Gastronomie  ermdglicht neue Méglichkeiten im Klimaschutz. So
wurde die Idee genannt, in den Mensen der Schulen zukiinftig regionales, saisonales
und fleischreduziertes Essen anzubieten. Auch die Nutzung von Hamburger
Trinkwasser statt in (Plastik-)Flaschen abgefilltem Wasser wurde fir mehr
Klimafreundlichkeit in der Gastronomie vorgeschlagen. Darliber hinaus sollten
Restaurants und Cafés weitestgehend auf Plastikverpackungen verzichten.

x Themen wie Kreislaufwirtschaft, Wiederverwendung und Mullv ermeidung sollten
in Hamburg-Mitte verstarkt verfolgt werden. Neben der Vermeidung von
Plastikverpackungen wurde zum Beispiel die Erstellung eines Hamburger Konzeptes
zum Recycling von Alttextilien genannt. Aul3erdem sollte das Secondhand-Konzept
vermehrt umgesetzt werden, um Gegenstande langfristig zu nutzen und damit die
Recyclinghtfe zu entlasten.

x Ansonsten gab es noch Beitrage zu verschiedenen Themen wie eine OPNV-
Anbindung an alle Freizeitangebote, mehr Unterstiitzung fir Initiativen oder die
Beheizung von Schwimmbadern mit Geothermie.
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Abbildung 17: Exemplarische Beitrage aus der Online-Beteiligung (Quelle: ZEBAU GmbH)

Seite 46 von 412



Integrierte s Klimaschutzkonzept
fur den Bezirk Hamburg -Mitte h !
fur gutes Klima

'LJLWDOH )DFKZRUNVKRSV A.OLPDNUHLVHS3

Bei Projekten mit vielen unterschiedlichen Stakeholdern, wie es bei Klimaschutzkonzepten der
Fall ist, hat es sich bewéhrt, diese zuséatzlich zu Einzelgesprachen im Konzeptverlauf zu einem
frihen Zeitpunkt in kleinen Gesprachs- und Expertenrunden einzubeziehen.

In den Klimakreisen wurden die Verfahrensschritte zur Erstellung des IKK vorgestellt,
Ergebnisse aus der Bestandsaufnahme vermittelt und vor dem Hintergrund des
Klimaschutzkonzeptes diskutiert, erste Ideen und Hinweise fur das Konzept gesammelt,
Konfliktpotenziale diskutiert sowie die Beteiligten vernetzt. Diese Expertengesprache wurden
themenbezogen in ca. zweistiindigen Gruppentreffen mit jeweils 15 bis 20 eingeladenen
Akteurinnen und Akteuren aus der Praxis sowie Mitarbeitenden des Bezirksamts durchgefihrt.
Entsprechend der Schwerpunkte des Bezirksamts Hamburg-Mitte wurden fir folgende vier
Themen Workshops durchgefihrt:

x A:LUWVFKDIW ,QGXVWULHS3

x A+RFKEDX G6WDGWHQWZLFNOXQJ3
x A*HZIVVHU *UsQ XQG 6WUD%H3

x A.OLPDNXOWXUS?

Die Klimakreise fanden Corona bedingt digital statt. Alle in den Klimakreisen diskutierten
Herausforderungen und LoOsungsanséatze sind in die Potenzialanalyse der einzelnen
Themenfelder sowie letztlich in den MalRBhahmenkatalog eingeflossen. Die Ergebnisse des
.OLPDNUHLVHV A*HZIVVHU *UeQ 6WUD%HQ2 IORVVHQ LQ GL
VWUDWHILVFKHQ 6HKDAWBDFEEMWVEBYP3 HLQ

.OLPDNUHLVY A+RFKEDX G6WDGWHQWZLFNOXQJ3

'"HU )DFKZRUNVKRS |]XP 7KHPD A+RFKEDX XQG 6WDGWHQWZLFNOX
Teilnehmenden statt. Die zwei eingeladenen Inputs orientierten sich an den Themenbereichen
Bestand und Neubau.

Ein wesentliches Diskussionsthema war die Warmeversorgung im Bezirk Hamburg-Mitte.
Insbesondere wurde hierbei tber die Dekarbonisierung der Warmenetze und die Einbindung
von erneuerbaren Wéarmequellen in bestehende Netze gesprochen. AuRerdem wurde das
Potenzial des Themas Quartiersentwicklung besprochen. Auch wurden die Schnittstellen zu
den Themen Mobilitat (z. B. Elektro- und Wasserstoffmobilitét) sowie Ressourcenverbrauch
(z. B. durch den Bau von Warmenetzen oder durch Speicher) diskutiert.

Thematische Inputs:

x IBA Hamburg GmbH:

A9RQ $QIDQJ DQ LQWHJULHUW .OLPDVFKXW] LP 1HXEDX3:

x  SAGA Unternehmensgruppe:

A7UDQVIRUPDWLRQ YRQ % BIWRNDHDNGW E M DVUSMIHOJ HMRUQHU *HHVWS:3
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.OLPDNUHLV A*HZIVVHU *UsQ 6WUD%HS3

'"HU )DFKZRUNVKRS ]XP 7KHPD A*H&ZWMHLH>*UPQ X @® PLW
Teilnehmenden statt. Die zwei eingeladenen Inputs berichteten aus den zwei
JRUVFKXQJVSURMHNWHQ A%OXH*UHHQG6WUHHWYV3 XQG A&OHYHU
verschiedene Schwerpunkte diskutiert wurden.

Zuerst wurden Elemente fir klimaangepasste, offentliche Raume gesammelt: Grin
(Entsiegelung, Baumpflanzungen, Dach- und Fassadenbegriinung, naturnahe Vorgarten etc.),
Mobilitat (Ausgénge U-/S-Bahnen, Bushaltestellen, Mobility Hubs, Umverteilung des Raums
zu mehr Fahrradflachen etc.), Soziales/Kulturelles (Parklets, Wasserspiele, Grin-
Patenschaften, Sitzplatze etc.) und zuletzt noch Wasserthemen (Versickerung, Baumrigolen,
Tiefbeete, unterirdische Ruckhalteflachen etc.). Daraufhin wurde der Frage nachgegangen,
welche Akteurinnen und Akteure es fir den Bau und Betrieb eines klimaangepassten,
offentlichen Raums gibt. Hier wurden unter anderem die Eigentiimerinnen und Eigentimer,
die Nutzerinnen und Nutzer, Investorinnen und Investoren, Bezirksamter, der HVV, andere
Mobilitatsdienstleistende, Hamburg Wasser, die Polizei, Business Improvement Districts und
weitere genannt. Es wurden vor allem die zuvor diskutierte Schichtung sowie Vernetzung der
Verantwortlichkeiten klar. Zuletzt wurden noch Umsetzungs- und Erfolgsfaktoren definiert:
eindeutiger politischer Wille, klare Zielsetzung und Experimentierfreudigkeit. Als Hemmnisse
wurde vor allem die Unklarheit angesprochen, die zum Thema Verantwortlichkeit und
Finanzierung herrscht. Ein durchgehendes Thema des Workshops war die Frage, ob es
$QOIVVH I«U 30DQXQJHQ EUDXFKW XQG RE A*HOHJHQKHLWVIHQVYV
der Konsens, dass es beides gleichzeitig braucht: eine strategische Planung und Pilotprojekte.
Das IKK wurde in diesem Zusammenhang als strategische Planung gesehen.

Thematische Inputs:

x HafenCity Universitat Hamburg:

A(UNHQQWQLVVH DXV GHP )RUVFKXQJVSURMHNW %OXH*UHHQG6\
x Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft:

A9RUVW H O O-RQjékt€& ELLEVER Cities und Clever Kombiniert sowie Beispiele zur
.OLPDDQSDVVXQJ:?

.OLPDNUHLV A:LUWVFKDIW ,QGXVWULHS3

'HU )DFKZRUNVKRS ]XP 7KHPD A:LUWVFKDIW XQG ,QGXVWULHS3
Teilnehmenden statt. Nach vier thematischen Inputs wurde innerhalb von drei Arbeitsgruppen
diskutiert und klimapositive Malinahmenideen erarbeitet.

Kernthema innerhalb der einzelnen Diskussionen war ein grof3es Interesse an Dachflachen-
Photovoltaik. Hier wurde vor allem der Beitrag zum Klimaschutz gesehen, aber auch die
Herausforderungen wie Amortisationszeiten, die statische Tragfahigkeit alter Déacher sowie die
Verfugbarkeit von Fachfirmen.

Zudem wurden die bestehenden Business Improvement Districts (BIDs) als bereits aktive
Akteure im Bereich von Baumpflanzungen und Radabstellanlagen benannt. Als weitere
Aktivitdten im Bereich der BIDs wurden Klimaanpassungsmaflnahmen, Micro-Hubs und
Zwischennutzungen diskutiert. Zuletzt wurden die Herausforderungen des Lieferverkehrs zur
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Sprache gebracht. Hier ergeben sich durch die langen Ladezeiten Probleme bei der Nutzung
von E-Mobilitat. Deswegen wurde nach Alternativangeboten gefragt.

Auch wurde der Fachkraftemangel als Hemmnis identifiziert, bei einem gleichzeitig sehr hohen
Bedarf an Beratungen z. B. zu Férdermitteln.

Thematische Inputs:

x Hamburg Institut Consulting GmbH:
A+DQGOXRUVIIHQ@BFKKDOWLIJNHLWVVWUDWHJILHQ DXl GHP :HJ ]X
x Beate Scheele, Klimaschutzmanagement Wirtschaftsférderung:

A(UIDKUXQJHQ DXV GHP .OLPDPDQDJHPHQW %LOOEURRN 5RWKH
x  Buhck Gruppe:

A.OLPDVFKXW]DNWLYLWIWHQ GHU %XKFN *UXSSH?3

x  UmweltPartnerschaft Hamburg:

A$QIJHERWH GHU 6WDGW 8QWHUVW+W]XQJ GXUFK GLH 8PZHOW:

Arbeitsgruppen:

X Produktion und Logistik
x Handel und Dienstleistungen
x Handwerk und Kleingewerbe

.OLPDNUHLYVY A.OLPDNXOWXU?3

'"HU )DFKZRUNVKRS ]XP 7KHPD A.O L P.RO2Xn0t\BOX &ilhehihn@nGerDsktt.
Die beiden eingeladenen Inputs berichteten aus zwei Initiativen. Daraufhin wurde in vier
Kleingruppen die klimapositive Zukunft der Kultur und Gesellschaft im Bezirk Hamburg-Mitte
diskutiert. Die Diskussionsergebnisse sind im Folgenden dargestellt.
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Abbildung 18 : Klimakreis Klimakultur +Diskussionsergebnisse der Kleingruppe 1 (Quelle: Bezirksamt
Hamburg-Mitte / ZEBAU GmbH)

Innerhalb der Kleingruppe 1 tauschten sich sechs Teilnehmende aus. Es wurde Uber die
Mdglichkeiten der Multiplikatorinnen und Multiplikatoren flr mehr Klimaschutz im Bezirk
gesprochen und hierfir wurden auch direkt Angebote gemacht. Beispielsweise haben
Vertreterinnen der Blicherhallen sowie der Baugenossenschaft freier Gewerkschafter das
Interesse und die Bereitschaft gezeigt zur Vernetzung im Bezirk beizutragen. Es hat sich
zudem herausgestellt, dass es zu wenig Queraustausch zwischen den unterschiedlichen
Akteurinnen und Akteuren gibt: Kirchengemeinden, Biicherhallen, Denkmalschutzamt etc.

Abbildung 19 : Klimakreis Klimakultur xDiskussionsergebnisse der Kleingruppe 2 (Quelle: Bezirksamt
Hamburg-Mitte / ZEBAU GmbH)
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Innerhalb der Kleingruppe 2 tauschten sich ebenfalls sechs Teilnehmende aus. Hierbei wurde
die Situation diskutiert, dass es bereits viel Engagement und Aktive im Bezirk gibt, und dass
es darum gehen sollte, Hirden fir dieses Engagement abzubauen. Aul3erdem legten die
7HLOQHKPHQGHQ HLQHQ )RNXV DXI GDV A*HPHLQVDPH?
kollektive Herangehensweise charakterisiert ist.

Abbildung 20: Klimakreis Klimakultur £Diskussionsergebnisse der Kleingruppe 3 (Quelle: Bezirksamt
Hamburg-Mitte / ZEBAU GmbH)

Innerhalb der Kleingruppe 3 tauschten sich funf Teilnehmende aus. Hier ging es um die
Kommunikation von Best Practice-% HLVSLHOHQ ZR EH SKerhhunk#iBWaNaR R
wurde: durch Mitmachen und Spal3 Menschen aktivieren. Es wurde auch speziell Uber das
Thema dezentrale Humusgewinnung innerhalb 6ffentlicher Flachen, Kleingarten und
Nachbarschaften gesprochen.
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Abbildung 21: Klimakreis Klimakultur xDiskussionsergebnisse der Kleingruppe 4 (Quelle: Bezirksamt
Hamburg-Mitte / ZEBAU GmbH)

Innerhalb der Kleingruppe 4 tauschten sich flnf Teilnehmende aus. Grundséatzlicher Konsens
hier war: Blrgerinnen und Burger sind bereit, allerdings muss die Birokratie Uberwunden
werden. Dies NRQNUHWLVLHUWH VLFK LQ YHUVFKLHGHQHQ
Partizipationsveranstaltungen stattfinden, bei denen es nicht nur darum geht, Beitrdge zu
sammeln und zu informieren, sondern um das Mitentscheiden an sich. AuRerdem wurde sich
ein Lotse bzw. eine Ansprechperson fir das Initiieren von Projekten gewiinscht, sodass die
Birokratie - vor allem von neuen Projekten - besser und schneller iberwunden werden kann.
Zudem sollten spielerische Formate ausprobiert werden und Raum zum Experimentieren
bleiben. Zuletzt wurde auch angemerkt, dass Verfahren fiur Bebauungen viel friher
kommuniziert werden missten, um die Moéglichkeit der Mitwirkung zu gewéabhrleisten.

Thematische Inputs:

X Minitopia Hamburg:

A6SLHOSODW] XUEDQHU 6HOEVWYHUVRUJXQJ3
x Gut Karlshéhe:

Bern- XQG (UOHEQLVRUW HLQIDFK JXW OHEHQ3

Weitere Informationen und Erkenntnisse aus diesem Klimakreis sind im Kapitel Fehler! V
erweisquelle konnte nicht gefunden werden. zu finden.

Lokale Klima tafeln

Zusatzlich zu den Gesprachen mit Expertinnen und Experten war die Mobilisierung und
Aktivierung von Multiplikatorinnen und Multiplikatoren essenziell. Uber lokale, kleinere
Aktivierungs- und Beteiligungsveranstaltungen mit besonderem Charakter, den Klimatafeln,
konnten engagierte Ortsansassige eingebunden werden: Gemeinsam mit lokalen Netzwerken,
Initiativen und Gruppierungen wurde zu einem informellen Austausch mit Frihstick,
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Kaffeetrinken oder Abendbrot eingeladen (sofern dies im Sinne der Corona-
Eindammungsverordnung moglichwar $Q GHU *EHUVFKDXEDUHQ JHRHLQVDPHOC
die Teilnehmenden leichter ins Gespréach.

Hierzu sollten die Institutionen vor Ort aktiv eingebunden werden. Dies waren insbesondere
die bestehenden Birgervereine und die Netzwerke um die Stadtteilzentren (beispielhafte
Aufzahlung xAuswahl nach Abstimmung):

x Billstedt mit der Stiftung Kultur Palast Hamburg 3

x  Wilhelmsburg mit dem Birgerhaus 3

x 6W *HRUJ PLW GHU ,QLWLDWLY HinifiatizeFdéKKulumadehsi ¥hd6W *HRU
des Einwohnervereins St. Georg)

Ziel bei den Klimatafeln war es, die Bewohnerschaft miteinzubeziehen, zu vernetzen,
Klimaaktionen anzuregen und dabei Multiplikatorinnen und Multiplikatoren des
Klimaschutzkonzeptes zu generieren, die ihrerseits wieder Freundinnen und Freunde, die
Familie sowie Nachbarinnen und Nachbarn aktivieren. Die Klimatafeln fanden in Prasenz statt,
um den gewiinschten Vernetzungsaspekt optimal zu erfiillen. Da die Zielgruppe speziell lokal
ausgerichtet war, waren auch die Anfahrtswege dabei eher kurz.

Klimatafel in St. Georg
.RRSHUDWLRQ PLW GHU ,QLWLDWLYH A1IDFKKDOWLJHV 6W *HRUJ:

Die Klimatafel in St. Georg fand am 13.04.2022 im Kulturladen St. Georg mit zehn
Teilnehmenden und dem Klimaschutzmanagement des Bezirksamts Hamburg-Mitte statt.

IDFK HLQHP ,QSXW GHV . OLPDVFKXW]PDQDJHPHQWYV VRZLH GHU |,
wurden die bisherigen Ideen, Hinweise aus den Beteiligungsformaten und
MalRnahmenansatze diskutiert.

Hierbei wurde vor allem die unzureichende Infrastruktur im Bereich der Fahrradabstellanlagen
angemerkt, die im Idealfall witterungsgeschiitzt und diebstahlsicher sein sollte. Die
vorhandenen Forderungen sind noch unbekannt. Auch wurden Aspekte wie ein preiswerterer
Zugang zum OPNV, der Ausbau der E-Mobilitat im Bereich der HVV-Kleinbusse und das
FuRverkehrskonzept St. Georg besprochen. Hierbei wurde nach Ergebnissen, Planungen und
Weiterfiihrungen gefragt.

Zum Thema Kultur wurden die Moglichkeiten der Raumlichkeiten erdrtert, da sich im Stadtteil
viele leerstehende Souterrain-Wohnungen im privaten Besitz befinden. Auch wurde die
Mdoglichkeit einer mobilen Raumlichkeit zum Experimentieren fur Initiativen angesprochen.
Explizit ging es um passende Raume und Lagermdglichkeiten fir ein Repair-Café im Stadtteil.

Zudem wurde der geringe Anteil an Grunflachen im Stadtteil thematisiert sowie die fehlende
Biodiversitat der bestehenden Grunflachen. Oftmals ist hier kurzgeschnittener Rasen
vorhanden, der wenig biologische Vielfalt bietet. Das Projekt #ny forests 3 der Initiative
Bitizens Forests e.V.3 wurde als mdogliche Option vorgestellt, Griinflachen biologisch
aufzuwerten. Dies hatte zuséatzlich positive Effekte auf die Umgebung.
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Klimatafel in Billstedt
Kooperation mit der Stiftung Kultur Palast Hamburg 3

Abbildung 22: Eindruck der Klimatafel in Billstedt (Quelle: ZEBAU GmbH)

Die zweite Klimatafel fand am 25.04.2022 im Kultur Palast in Billstedt statt. Die elf
Teilnehmenden haben nach einem Input der Klimaschutzaktivitaten des Kultur Palastes
zusammen mit dem Klimaschutzmanagement lber Ideen fir eine klimapositive Zukunft des
Bezirks Hamburg-Mitte diskutiert.

Viele Beitrage drehten sich um das Thema Mobilitat, speziell um die Thematik des ruhenden
Verkehrs in Einfamilienhausgebieten. Hier wurden Stellplatze auf den Grundsticken und
privates Carsharing angesprochen. Viele der Carsharing-Anbieter in Hamburg haben ihren
Geschaftsbereich so gelegt, dass Billstedt bzw. Ojendorf und Mummelmannsberg nicht
abgedeckt sind. Insgesamt wurde eine Reduzierung der Kraftfahrzeuge gewunscht,
beispielsweise durch Angebote, die das Zweitauto ersetzen kénnen. Die Fahrradinfrastruktur
wurde stark kritisiert, vor allem die Wartung und Instandhaltung der Fahrradwege im Stadtteil.

Im Bereich Nahversorgung wurde genannt, dass es in Billstedt keinen Fahrradladen und auch
keinen Bioladen bzw. kein Reformhaus gibt. Dies schranke die Nahversorgung auf kurzen
Wegen deutlich ein.

Generell wurde die Besonderheit der hohen Quote an Einfamilienhdusern im Stadtteil
hervorgehoben. Daraus entwickelte sich auch die Fragestellung, wie man am besten die
daraus resultierenden vielen Einzeleigentiimer erreichen kénnte. Zuletzt wurde noch initiiert,
dass die Schulen als Akteure eingebunden werden und, dass die Idee einer
Energiegenossenschaft (wie Burgerenergie Nord) exploriert werden sollte. Diese Schritte
konnten eventuell auch bezirklich initiiert bzw. organisiert werden.
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Klimatafel Wilhelmsburg
.RRSHUDWLRQ PLW GHP A%«UJHUKDXV :LOKHOPVEXUJ3

Abbildung 23: Eindruck der Klimatafel in Wilhelmsburg (Quelle: Bezirksamt Hamburg-Mitte)

Die dritte und letzte Klimatafel fand am 24.05.2022 im Birgerhaus Wilhelmsburg statt. Es
waren ca. 40 Teilnehmenden vor Ort und haben nach einem kurzen Input zum
Klimaschutzkonzept in drei Arbeitsgruppen zusammen mit dem Klimaschutzmanagement tber
verschiedene Leitfragen diskutiert. Diese drehten sich alle um die klimapositive Zukunft des
Bezirks Hamburg-Mitte und darum, was Wilhelmsburg und das Bezirksamt dazu beitragen
koénnen.

In Wilhelmsburg gibt es sehr viele Initiativen und aktive Menschen, die gut vernetzt sind, jedoch
gibt es noch kein Netzwerk speziell zum Thema Klimaschutz. Daher wurde die Etablierung
einer Klimakonferenz in Wilhelmsburg besprochen. Die Teilnehmenden wiinschten sich, dass
das Bezirksamt hilft, Hirden abzubauen (z. B. bei Genehmigungsverfahren) und mehr
finanzielle Unterstitzung bietet. Allgemein sollten Zusténdigkeiten und die Rolle des
Bezirksamts klar umrissen und auch fir neue Initiativen durchschaubar und navigierbar sein.
Hier konnte eine niedrigschwellige Informationsplattform oder eine Ansprechperson im
Bezirksamt helfen.

Spezifisch auf die Situation in Wilhelmsburg bezogen, wurden einige Aspekte im Themenfeld

Grunflachen und Klimaanpassung benannt: Grine Vorgéarten; Fassadenbegriinung und eine
AHVVEDUH 6W D G V&&dLRegehvihsskr@Rlion und -Q XW]XQJ (UKDOW YRP A:l
:DOG? LP 6SUHHKDIHQYLHUWHO 'DFKEHJU*QXQJHQ NRQVHTXHQW
von Lebensmitteln; den Veringkanal badefdhig machen, Brachflaichen im Industriebereich

sollten genutzt werden; Kritik am Bau von neuem Logistikzentrum. Im Bereich Mobilitat wurden

u.a. folgende Punkte genannt: Erstellung eines Mobilitatskonzeptes fur ganz Wilhelmsburg in

dem auch auf Verkehre durch ansassige Logistiker eingegangen wird; Planung von neuer

Autobahn nicht vereinbar mit Klimazielen. Generell wurde das Geothermie-Projekt als sehr

positiv wahrgenommen.
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Allgemein wird ein besserer Informationsfluss zwischen Ortsansassigen und Verwaltung
gewunscht sowie ein verbessertes Erwartungsmanagement bei Beteiligungsverfahren.

Die Ergebnisse der Beteiligungsformate flieBen in die Bestands- und Potenzialanalyse zum
integrierten Klimaschutzkonzept ein und sind neben internen Abstimmungsgespréchen mit
den Abteilungen des Bezirksamts Grundlage der Mal3nahmenentwicklung.

Abschluss YHUDQVWDOWXQJ A.OLPDNeFKH3

Am Schluss der MaRRnahmenentwicklung stand die Klimakiiche. Sie fand als Online-
Veranstaltung statt und diente als Ideenkiche und Umsetzungsauftakt fur das
Klimaschutzkonzept. Insgesamt meldeten sich 81 Personen an, von denen letztendlich 58
teiinahmen. Ziel war es alle bereits eingebundenen Akteurinnen und Akteure
zusammenzuftihren, um Querbeziige zwischen den Themenfeldern und den Beteiligten
herzustellen und das Bewusstsein fur das verbindende Thema Klimaschutz zu stéarken. Hierzu
konnten sich zum einen alle Teilnehmenden auf einem digitalen Visitenkartentool eintragen
und zum anderen in zwei 30-mindtigen Kleingruppenrunden in Austausch treten. In jeweils flnf
Kleingruppen, die sich an den Handlungsfeldern des IKK orientierten, wurden die bislang
erarbeiteten Potenziale und MalRnahmen diskutiert und weiterentwickelt. Es war eine sehr
konstruktive und motivierende Veranstaltung, die einen Ausblick in die Umsetzungsphase des
IKK gewabhrte.
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STATUS-QUO UND SZENARIEN

4 Bestandsanalyse: Wo stehen wir?

4.1 Energie- und Treibhausgasbilanz

In Hamburg

Mit knapp 12.000 GWh geht etwa ein Viertel (24 Prozent) und damit der grofdte Anteil eines
einzelnen Endenergietragers auf den Verbrauch von Strom zuriick. Der grofdte
Stromverbraucher in Hamburg ist dabei der industrielle Sektor.

Der zweitgrof3te Endenergieverbrauch entfallt mit 10.653 GWh (22 Prozent) auf den
Energietrager Erdgas. Dieser wird zum grof3ten Teil zur Beheizung eingesetzt.

Bei der singularen Betrachtung der Endenergietrager entfallen 20 Prozent des
Endenergieverbrauchs auf Dieselkraftstoff. In diesem Zusammenhang lohnt sich jedoch eine
gemeinsame Betrachtung mit den dbrigen Kraftstoffen. Diese umfasst den
Endenergieverbrauch im Verkehrssektor, der auf Diesel-, Otto-, Flugturbinenkraftstoffe,
Flussig- und Erdgas sowie Biomasse entfallt. Der Endenergieverbrauch der Kraftstoffe betragt
insgesamt 17.796 GWh, was 36 Prozent des gesamten Endenergieverbrauchs ausmacht.
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In[Abbildung 24]ist der Endenergieverbrauch in Hamburg im Jahr 2019 aufgeteilt auf die
verschiedenen Energietrager dargestellt.

Hamburger Endenergieverbrauch nach Energietragern, 2019
[GWh]

Biomasse; 1.053

Solarenergie; 40 . _—
_l Sonstige Erneuerbare Energietréger; 126

Klargas, Deponiegas; 28

Erdgas ; 10.653
Flissiggas; 386
Andere
Mineraldlprodukte; S/V
Heizol leicht; 2.395/
Flugturbinenkraftsto
ff; 4.069

Steinkohlen; 7
Dieselkraftstoffe ; Braunkohlen; 44
9.770

\— Ottokraftstoffe;
3.762

Abbildung 24: Hamburger Endenergieverbrauch 2019 nach Energietragern (Quelle: Darstellung von
ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Energiebilanz der Stadt Hamburg 2019,
Statistisches Amt fur Hamburg und Schleswig-Holstein, 2021)
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Diese Anteile spiegeln sich auch in|Abbildung 25|wider, in der der Endenergieverbrauch
aufgeteilt auf die Sektoren Haushalte, Verkehr, Industrie und Gewerbe dargestellt ist.

Hamburger Endenergieverbrauch nach Sektoren, 2019
[GWh]

Verkehr; 18.245

Gewerbe; 10.373

Abbildung 25: Hamburger Endenergieverbrauch nach Sektoren 2019 (Quelle: Darstellung von
ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Energiebilanz der Stadt Hamburg 2019,
Statistisches Amt fur Hamburg und Schleswig-Holstein, 2021)

Genauso wie die Kraftstoffe, die den groRten Anteil am nach Energietragern aufgeteilten
Endenergieverbrauch ausmachen, stellt der Verkehr mit 37 Prozent den grof3ten Anteil am
Endenergieverbrauch nach Sektoren dar. Der Verkehrssektor hat damit einen fast genauso
hohen Endenergieverbrauch wie Gewerbe (10.373 GWh) und verarbeitende Industrie (8.035
GWh) zusammen. Auf den Haushaltsektor entféllt mit 12.670 GWh ein gutes Viertel des
Endenergiebrauchs. Von den 12.670 GWh wurden Uber 70 Prozent zur Beheizung verwendet.

In[Abbildung 26|sind CO.-Emissionen der Verursacherbilanz dargestellt, die sich aus der
Kombination der Endenergieverbrauche und der spezifischen Emissionsfaktoren ergeben.

Bei den Emissionen zeigt sich ein &hnliches Bild wie beim Endenergieverbrauch. Aufgrund der
unterschiedlichen Emissionsfaktoren der betrachteten Energietrager, ist der Anteil an Strom
an den gesamten Emissionen jedoch hoher als beim Endenergieverbrauch, da der
Emissionsfaktor von Strom deutlich hdher ist als der von Erdgas. Dies liegt insbhesondere an
der Verstromung von Kohle und den damit einhergehenden Emissionen. Die Aufteilung der
Emissionen auf die verschiedenen Energietrager innerhalb der  Sektoren
Warmebereitstellung 3und Kraftstoffe 3entspricht im Wesentlichen der Endenergiebilanz.
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CO,-Emissionen in Hamburg in 1.000t CO, / a

Petrolkoks: 119 _. Andere Mineraldl-
produkte; 25

Raffineriegas; 584

Flussiggas; 92
Erdgas; 2.436

Heizo6l schwer; 1
Heizol leicht; 639

Strom; 4.832

Flugturbinenkraftstoffe;
1.073

Fernwéarme;
1.674

Steinkohlen; 2
Ottokraftstoffe; 990 Braunkohlen; 15

Abbildung 26: Menge und Zusammensetzung der CO2-Emissonen in Hamburg (Quelle: Darstellung
von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Energiebilanz der Stadt Hamburg
2019, Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2021)

Im Bezirk

In diesem Kapitel wird zundchst eine getrennte Analyse des Strom-, Gas-, und
Warmeverbrauchs sowie des Endenergieverbrauchs im Bereich Mobilitdt und Verkehr im
Bezirk Hamburg-Mitte vorgenommen. Aufbauend auf den dargestellten Energieverbrauchen
wird schlieBlich eine zusammenfassende CO.-Bilanz flr den Bezirk vorgestellt, die die
Grundlage fur das weitere Klimaschutzkonzept bildet.

Stromverbrauch

Die Stromverbrauche des Bezirks wurden vom Stromnetzbetreiber Stromnetz Hamburg fir die
Jahre 2016 bis 2019 abgefragt. Sie werden in Lastprofile und -messungen sowie in
Spannungsebenen unterteilt.

Haushalte und Kleingewerbe, die weniger als 100.000 kwh Strom im Jahr verbrauchen,
werden auf der Niederspannungsebene (bis 1.000 Volt) versorgt und durch Standardlastprofile
(SLP) kategorisiert. Ebenfalls auf der Niederspannungsebene, allerdings mit registrierender
Leistungsmessung (RLM), werden gro3ere Stromabnehmer mit einem Verbrauch von mehr
als 100.000 kWh/a, wie z. B. Gewerbebetriebe, groRere Bildungseinrichtungen etc. versorgt.
Auf der Mittel- und Hochspannungsebene werden Gewerbe- und Industriebetriebe wie die
Aluminiumwerke, Raffinerien oder die Bahn betrieben.
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Die Stromverbrauche fir den Bezirk Hamburg-Mitte sind aufgeteilt nach den oben genannten
Kategorien in|TabeIIe 1|und|AbbiIdung 27|tabellarisch und grafisch dargestellt.

Tabelle 1: Stromverbrauch im Bezirk Hamburg-Mitte in den Jahren 2017 - 2020 (Quelle: Stromnetz
Hamburg GmbH, 2021)

2017 2018 2019 2020

in MWh / a in MWh / a in MWh / a in MWh / a
SLP, Niederspannung 669.933 657.909 643.278 622.218
davon Haushalte und Heizung 347.113 339.514 334.801 345.354
SN EEIEIES, (aEIRE 322.820 318.395 308.476 276.863

Dienstleistung

RLM Niederspannung 368.447 368.097 361.658 315.855
RLM Mittelspannung
Gewerbe/Industrie

RLM Hochspannung, Industrie 4.885.714 3.833.968 3.809.475 3.994.486
Hamburg -Mitte Gesamt 7.413.367 6.382.118 6.219.273 6.256.056

1.489.272 1.522.144 1.404.863 1.323.497

[Tabelle 1]macht deutlich, dass der Stromverbrauch vom Jahr 2017 bis zum Jahr 2019 um
gut 15 Prozent gesunken ist, bevor er im Jahr 2020 wieder leicht angestiegen ist. Der
Stromverbrauch ist vom Jahr 2017 auf das Jahr 2018 in fast allen Kategorien gesunken,
jedoch besonders stark im Bereich RLM Hochspannung, der dem industriellen Verbrauch
zugeordnet werden kann. Auch der leichte Anstieg im Jahr 2020 wurde durch diesen Bereich
verursacht.

Stromverbrauch in Hamburg-Mitte, 2017-2020
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Abbildung 27: Stromverbrauch im Bezirk Hamburg-Mitte in den Jahren 2017 - 2020 (Quelle:
Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Stromnetz Hamburg
GmbH, 2021)

Auf{Abbildung 27|ist zu erkennen, dass der gréRte Teil des Stromverbrauchs im Bezirk auf
den industriellen Sektor entfallt, der dem Stromverbrauch auf der Hochspannungsebene

Seite 61 von 412



Integrierte s Klimaschutzkonzept
fur den Bezirk Hamburg -Mitte

zuzurechnen ist und mit leichter Variation Uber die Jahre etwa zwei Drittel des
Stromverbrauchs ausmacht. Zahlt man noch die RLM-Verbraucher auf der
Mittelspannungsebene dazu, die ebenfalls dem Bereich Gewerbe/Industrie zugeordnet
werden kénnen, entfallen auf die beiden Lastprofile zusammen etwa 85 Prozent des
Stromverbrauchs in Hamburg-Mitte. Im Vergleich dazu verursachen Haushalte ca. funf
Prozent des Stromverbrauchs im Bezirk.

[Abbildung 28| zeigt den Stromverbrauch im Bezirk bezogen auf die Einwohnerzahl im
Vergleich zum Pro-Kopf-Stromverbrauch von der Stadt Hamburg.

20,63

6,20 MWh/Einwohner

MWh/Einwohner

Bezirk Hamburg -Mitte

Stadt Hamburg

Abbildung 28: Einwohnerbezogener Stromverbrauch in Hamburg und im Bezirk Hamburg-Mitte
(Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Statistisches Amt
fur Hamburg und Schleswig-Holstein & Stromnetz Hamburg GmbH, 2021)

Auf(Abbildung 28|ist zu erkennen, dass der Pro-Kopf-Verbrauch im Bezirk Hamburg-Mitte
den von der Stadt Hamburg um mehr als das Dreifache Ubersteigt. Dieser auffallend groRRe
Unterschied ist auf den hohen industriellen Stromverbrauch zurlickzufiihren, der sich durch
die im Bezirk ansassige Industrie und den Hafen erklaren lasst.

Derselbe Vergleich ist in[Abbildung 29|fiir die Kategorie Aaushalte 3dargestellt.

1,66 MWh/Einwohne

Stadt Hamburg Bezirk Hamburg -Mitte

Abbildung 29: Einwohnerbezogener Stromverbrauch der Haushalte in Hamburg und im Bezirk
Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach
Statistisches Amt fur Hamburg und Schleswig-Holstein & Stromnetz Hamburg GmbH, 2021)

[Abbildung 29|zeigt, dass der Pro-Kopf-Verbrauch im Bezirk Hamburg-Mitte nur etwa zwei
Drittel des Pro-Kopf-Stromverbrauchs von Hamburg betragt. Dies lasst sich durch die
dichtbesiedelte innerstadtische Struktur des Bezirks mit vergleichsweise kleineren Haushalten
erklaren.
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Gasverbrauch

Die Analyse der Gasverbrauche fir den Bezirk Hamburg-Mitte basiert im Wesentlichen auf
Gasverbrauchsdaten aus den Jahren 2016 bis 2019, welche von der Gasnetz Hamburg GmbH
zur Verfigung gestellt wurden. Gasverbrauchswerte werden in unterschiedliche Kategorien
unterteilt. Wie auch bei den Stromverbrauchen wird bei den Gasverbrauchen zwischen
registrierender Leistungsmessung (RLM) und verbrauchsgruppenspezifischen
Standardlastprofilen (SLP) unterschieden. Die Grenze der generellen Erfassung nach RLM
liegt beim Gasverbrauch bei mindestens 1,5 GWh pro Jahr. Die Messung der Verbrduche
erfolgt stindlich. Die Verbrduche der Industrie sind dementsprechend in den RLM-Daten
enthalten. Neben der Industrie sind auch andere Liegenschaften mit hohem Gasverbrauch wie
Gewerbebetriebe, Krankenhduser, groRere Bildungseinrichtungen, Schwimmbader etc. als
RLM-Kunden registriert.

Neben den RLM-Werten wurden von Gasnetz Hamburg folgende Kategorien der SLP-Werte
zur Verfigung gestellt:

x Einfamilienhaushalte und Kleingewerbekunden (1D3): Jahresverbrauch < 50.000
kWh

x Mehrfamilienhaushalte (2D3): Jahresverbrauch > 50.000 kWh

x Kochgas (HK3): Jahresverbrauch < 1.000 kWh

x Gebietskorperschaften, Kreditanstalten, Organisationen ohne Erwerbszweck
(OK4)

x Metall, KFZ (KM4)

x Einzelhandel, Grol3handel (AH4)

Fur die weitere Betrachtung werden die Werte der Standardlastprofile teilweise
zusammengefasst. Fir die Verbrauche der Haushalte und des Kleingewerbes wird die Summe
der Kategorien 1D3, 2D3 und HK3 herangezogen. Die Standardlastprofile OK4, KM4 und AH4
werden zu SLP Gewerbe zusammengefasst.

Die Gasverbrauche fir den Bezirk Hamburg-Mitte sind in Tabelle 2 aufgeteilt nach den
beschriebenen Kategorien fir die Jahre 2016 - 2019 dargestellt. Zusatzlich kénnen der Tabelle
die Pro-Kopf-Verbrauche des gesamten Gasverbrauchs und der Kategorie Maushalte 3
entnommen werden.

Tabelle 2: Entwicklung des Gasverbrauchs im Bezirk Hamburg-Mitte von 2016 +2019 (Quelle:
Gasnetz Hamburg GmbH 2021)

Jahr 2016 2017 2018 2019
MWh / a MWh / a MWh / a MWh / a
Verbrauch Bezirk Hamburg -Mitte gesamt 7.958.543 8.020.442 7.775.855 7.384.804
Pro-Kopf -Verbrauch Hamburg -Mitte gesamt 26,29 26,47 25,79 24,52
RLM 7.524.486 7.591.310 7.347.440 6.971.682
SLP Gewerbe 281.873 277.468 276.605 261.310
SLP Haushalte und Kleingewerbe 152.185 151.663 151.809 151.812
Pro-Kopf -Verbrauch Hamburg -Mitte Haushalte 0,50 0,50 0,50 0,50
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Die in der Tabelle aufgefuhrten Verbrauchswerte zeigen, dass der Gasverbrauch im Bezirk im
Verlauf der Jahre zunéchst leicht angestiegen und dann bis 2019 um knapp 8 Prozent im
Vergleich zum Jahr 2016 gesunken ist. Weiterhin ist zu erkennen, dass der mit Abstand grofite
Anteil des Gasverbrauchs auf den RLM-Bereich entféllt und damit der Industrie zugerechnet
werden kann.

[Abbildung 30]zeigt den einwohnerbezogenen Gesamtgasverbrauch fur den Bezirk Hamburg-
Mitte und fir die Stadt Hamburg.

5,61 MWh/Einwohner 24,54 MWh/Einwohner

Stadt Hamburg Bezirk Hamburg -Mitte

Abbildung 30: Einwohnerbezogener Gasverbrauch in Hamburg und Hamburg-Mitte im Jahr 2019
(Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Statistisches Amt
fur Hamburg und Schleswig-Holstein & Gasnetz Hamburg GmbH, 2021)

Anhand der[Abbildung 30|ist zu erkennen, dass der Pro-Kopf-Gasverbrauch in Hamburg-
Mitte den Pro-Kopf-Verbrauch von Hamburg um mehr als das Vierfache Ubersteigt. Wie bereits
im Abschnitt Gber den Stromverbrauch erwéhnt, ist auch hier im Bezirk ansassige Industrie als
GroRRverbraucher der Grund fir den deutlich h6heren Gasverbrauch.

In|Abbildung 31|zeigt die gleiche Gegeniiberstellung wie in|Abbildung 30| diesmal jedoch fiir
den Gasverbrauch in den Haushalten.

2,18 MWh/Eingvohner 0,50MWh/Einwohner

burg Bezirk Hambur§

Abbildung 31: Einwohnerbezogener Gasverbrauch der Haushalte in Hamburg und Hamburg-Mitte im
Jahr 2019 (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach
Statistisches Amt fur Hamburg und Schleswig-Holstein & Gasnetz Hamburg GmbH, 2021)
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[Abbildung 31|macht deutlich, dass der Pro-Kopf-Gasverbrauch im Bezirk Hamburg-Mitte nur
knapp ein Viertel des Verbrauchs der Stadt Hamburg betragt. Das lasst sich dadurch erklaren,
dass ein Grof3teil des Bezirks durch Fernwarme versorgt wird und Gas eine im Vergleich zur
gesamten Stadt geringere Bedeutung in der Warmeversorgung zukommit.

Warmeverbrauch

Der Warmeverbrauch setzt sich zusammen aus dem Verbrauch von Warme, die aus
leitungsgebundenen Energietrdgern (wie Gas und Strom) im Bezirk verbraucht wird, aus
Warme, die Uber Warmenetze verteilt wird, und aus Warme auf Basis von nicht
leitungsgebundenen Energietragern, wie Heizdl, Biomasse und Kohle.

Dementsprechend ist die innerhalb des Bezirks aus Strom und Gas erzeugte Warme bereits
im Gas- und Stromverbrauch enthalten. Dazu gehort die Warme aus Warmenetzen, deren
Erzeugungsanlagen im Bezirk stehen, was auf die Anlagen von GETEC, Hamburg Energie,
enercity und die Warmenetze von Hansewerk Natur zutrifft. Das Warmenetz von Warme
Hamburg, welches unter anderem aus Anlagen gespeist wird, die aulRerhalb des Bezirks
liegen (z. B. Wedel), wird aus diesem Grund zusétzlich zu den Gas- und Stromverbrauchen
betrachtet.

Der Verbrauch der nicht leitungsgebundenen Energietrager wird anhand der Hamburger Daten
jeweils fur Haushalte und Gewerbe abgeschétzt. Hierflr wurde aus den Daten fir Gesamt-
Hamburg das Verhaltnis Heiz6l zu der Summe aus Gas und Warmeverbrauch von Haushalten
und Gewerbe gebildet und auf die realen Daten des Bezirks Hamburg-Mitte Ubertragen.
Daraus ergeben sich die Verbrauche fiir leitungsgebundene Warme und Heizél. In[Abbildung ]
ist der Energieverbrauch im Bezirk Hamburg-Mitte nach den Energietragern Warmenetze,
Erdgas und Heizol aufgeteilt dargestellt.

Energieverbrauch Hamburg-Mitte
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m\Warmenetze mHeizol Erdgas (SLP)

Abbildung 32: Energieverbrauch in Hamburg-Mitte durch leitungsgebundene Warme, Heizél und
Erdgas (SLP) (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach
Stromnetz Hamburg GmbH, 2021)
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Der grofdte Anteil des Warmeverbrauchs entfallt mit Gber 60 Prozent auf die Fernwarme, was
mehr ist als im Hamburger Durchschnitt. Der Anteil von Erdgas und Heizdl am
Warmeverbrauch betragt um die 20 Prozent.

Der Verbrauchswert fur Heizol stieg in den Haushalten im betrachteten Zeitraum um die 10

Prozent jahrlich an. Unbekannt ist, worauf dieser Anstieg zuriickzufiihren ist. In der Hamburger
(QHUJLHELODQ] I-U KHL%W HV A$XIJUXQG HLQHU $XVGHKQXQ
Verbrauchserhebungen durch die Novellierung des Energiestatistikgesetzes sowie weiteren
methodischen Anderungen kommt es in der Summe zu einer Erhéhung der Energieeinséatze

in allen Sektoren. Diese fuhrt zu einer eingeschrankten Vergleichbarkeit mit den Bilanzen der
9RUMDKUH VertipauGhiswerte fir Heiz6l aus der Hamburger Energiebilanz abgeleitet

wurden, konnte hier der Grund liegen.

Der Fernwarmeverbrauch ist von 2017 bis 2019 um ca. 6 Prozent, von ca. 1,33 auf 1,41
GWh/a, gestiegen. Hauptwarmelieferant ist das Fernwarmenetz von Warme Hamburg, das
grolRe Teile des Bezirks nordlich der Elbe abdeckt. Der einwohnerbezogene
Fernwarmeverbrauch in Hamburg-Mitte liegt, wie in [Abbildung 33| dargestellt, mit einem
einwohnerbezogenen Energieverbrauch von 4,67 MWh uber dem Hamburger Durchschnitt,
der 2019 2,66 MWh je Einwohner betrug. Dies lasst sich dadurch erklaren, dass der Bezirk
Hamburg-Mitte im Hamburger Vergleich eine hohe Abdeckung durch Fernwdrmenetze
aufweist.

2,66 MWh/Einwohner 4,67 MWh/Einwohner

Stadt Hamburg Bezirk Hamburg -Mitte

Abbildung 33: Einwohnerbezogener Fernwarmeverbrauch in Hamburg (ohne Industrie) und im Bezirk
Hamburg-Mitte im Jahr 2019 (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater
GmbH)

Der hohe Anteil von Fernwarme an der Warmebereitstellung in Haushalten hat durch den
niedrigeren Emissionsfaktor der Fernwdrme im Vergleich zu Gas geringere Pro-Kopf-
Emissionen im Bezirk Hamburg-Mitte zur Folge. (vgl.|AbbiIdung 34}
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1,14 1t CO; /Einwohner 0,87 t C02 /Einwohner

Stadt Hamburg Bezirk Hamburg -Mitte

Abbildung 34: Einwohnerbezogene CO2-Emissionen fur Haushaltswarme in Hamburg und im Bezirk
Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH)

Mobilitat und Verkehr

Fur den Bezirk Hamburg-Mitte liegen keine ausreichenden statistischen Erhebungen vor, die
eine detaillierte Bilanzierung der Emissionen durch den Verkehr zulassen wirden. Die Daten
der Energie- und Treibhausgasbilanz fir den Bezirk basieren daher auf den Hamburger
Durchschnittswerten, die sich wiederum auf Berechnungen auf Basis von Annahmen wie der
Produktionsstatistik fur die Produktion der Raffinerien, der Luftverkehrsstatistik fir den
Treibstoffverbrauch im Flugverkehr sowie der Mineraldldaten fir Deutschland erfolgen.

Fir Hamburg wurde im Auftrag der Behdrde fur Verkehr und Mobilitatswende (BVM) das
Hamburger Verkehrsmodell entwickelt, welches dafir geeignet ist, den Verkehr im Bezirk
Hamburg-Mitte realitatsnah abzubilden und damit Aussagen zu Verkehrsaufkommen,
Verkehrsarten und entsprechenden Wegstrecken mit Energieverbrauchen und Emissionen
treffen zu kdnnen.

Das entsprechende Modul zur Nutzung fir eine Energie- und Treibhausgasbilanz befindet sich
noch in Entwicklung. Die Energie- und CO2-Bilanz fir den Bereich Mobilitat sollte daher nach
Fertigstellung des Hamburger Verkehrsmodells durch das Klimaschutzmanagement
Uberarbeitet werden.
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Fur die aktuelle Bilanzierung werden die Hamburger Werte verwendet, woraus sich die in
Abbildung 35|dargestellten Energieverbrauche im Verkehr ergeben.

Energieverbrauch nach Verkehrssektor
Hamburg-Mitte
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Abbildung 35: Energieverbrauch im Verkehrssektor in Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von
ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Hamburger Energiebilanz von 2019)

Der groR3te Anteil des Endenergieverbrauchs im Sektor Mobilitdt und Verkehr entféllt auf den
StraRenverkehr, gefolgt vom Luftverkehr, dem Schienenverkehr sowie der Kusten- und
Binnenschifffahrt. Dadurch, dass fir diesen Verkehrssektor keine Realdaten fir den Bezirk
Hamburg-Mitte vorliegen und die Daten der Hamburger Energie- und CO.-Bilanz
einwohnerbezogen auf den Bezirk umgerechnet wurden, ist eine Analyse der Daten in Bezug
auf den Bezirk Hamburg-Mitte nicht mdoglich.
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Analog dazu ergeben sich die Endenergieverbrauche aufgeteilt nach Endenergietragern, die
in|Abbildung 36]|dargestellt sind.

Energieverbrauch im Verkehr
Hamburg-Mitte, 2019

Flussiggas; 16

/ Erdgas; 3

—
‘ Biomasse; 107
i -

Abbildung 36: Energieverbrauch im Verkehr in Hamburg-Mitte im Jahr 2019 (Quelle: Darstellung von
ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Hamburger Energiebilanz von 2019)

In Hamburg werden Uberwiegend Diesel- und Ottokraftstoffe im StraRenverkehr verbraucht,
wobei die Halfte des gesamten Energieverbrauchs im Verkehr durch Dieselkraftstoffe erfolgt.
Jeweils ca. 20 Prozent entfallen auf Otto- und Flugturbinenkraftstoffe. Der restliche Verbrauch
verteilt sich auf Flissiggas, Biomasse und Strom sowie Erdgas.

Die Aufteilung der Hamburger Daten lasst hierbei eine Differenzierung in die Sektoren
Schienenverkehr, Stral3enverkehr, Luftverkehr sowie Kisten- und Binnenschifffahrt zu. Eine
Verteilung auf Haushalte, Gewerbe und Industrie ist nicht moglich.
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Der Modal Split, der 2017 in der bundesweiten Befragung Mobilitat in Deutschland (MiD) mit
tiber 300.000 Teilnehmenden ermittelt wurde, ist in[Abbildung 3‘“Abbi|dung Ijargestellt.

Abbildung 37: MiD 2017 - Hauptverkehrsmittel der Stadt Hamburg (Modal Split) im Regionalvergleich
(Bezirke und Stadtregionen) (Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360, 2020)

Im Vergleich zum Hamburger Durchschnitt mit 36 Prozent wird in Hamburg-Mitte mit
33 Prozent etwas weniger haufig der motorisierte Individualverkehr (MIV) (als Fahrerin/Fahrer
oder Mitfahrerin/Mitfahrer) genutzt, dhnlich wie in den Hamburger Bezirken Altona und
Eimsbiittel. Darliber hinaus ist Hamburg-Mitte einer der Hamburger Bezirke, in dem der
FuRverkehr mit 28 Prozent einen verhaltnismaRig hohen Anteil hat, nur in Hamburg-Nord liegt
dieser Wert mit 30 Prozent noch hoher. Ebenso hat der Offentliche Nahverkehr mit 28 Prozent
einen relativ hohen Anteil am Verkehr im Vergleich zu den anderen Hamburger Bezirken.

Wie bereits zu Beginn des Kapitels dargestellt, werden auf Basis der Hamburger Energie- und
CO;-Bilanz (Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2020b) die Hamburger
Verbrauche und Emissionen aus den Energie- und CO.-Bilanzen fir Hamburg 2017 £2019
des Statistikamtes Nord anhand der Bevdlkerungszahlen auf den Bezirk Hamburg-Mitte
umgerechnet. Fur die Energietrager, fur die tatsachliche Bezirk spezifische Daten vorliegen
(Erdgas, Strom, Fernwarme), werden die Hamburger Daten durch die realen Daten erganzt.
Diese werden mit den Emissionsfaktoren der Hansestadt Hamburg in CO2-Emissionen
umgerechnet. Der in der Hamburger Bilanz ausgewiesene Bereich Kohle und
Mineraldlprodukte ® wurde anhand des gesamtstadtischen Pro-Kopf-Wertes Uber die
Bevolkerungszahl von Hamburg-Mitte auf den Bezirk Ubertragen.
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Die Endenergieverbrauche, die die Grundlage fir die CO»-Bilanz bilden, sind in|Tabelle 3
aufgefihrt.

Tabelle 3: Endenergieverbrauche im Bezirk Hamburg-Mitte aufgeteilt nach Sektoren fiir die Jahre
2017 £2019 (Quellen: Berechnung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH auf
Grundlange von Stromnetz Hamburg, Gasnetz Hamburg, Hamburger Energiewerke)

Einheit 2017 2018 2019
Private Haushalte MWh 2.107.304 2.082.493 2.029.116
GHD MWh 2.482.676 2.509.910 2.291.498
Industrie MWh 12.477.369  11.181.752  10.781.501
Verkehr MWh 2.939.893 2.956.730 2.011.725
Kommunale Einrichtungen MWh k.A. k.A. 47.051

Die im Jahr 2019 geltenden Emissionsfaktoren zur Berechnung der Hamburger

Energiebilanzen sind in[Tabelle 4|aufgefuhrt.

Tabelle 4: Emissionsfaktoren fir die Berechnung der Reduktion von CO2-Emissionen im Rahmen des
Hamburger Klimaplans fur das Jahr 2019 (Quelle: BUKEA Leitstelle Klima 2021)

CO,-Emissionsfaktor Primarenergie -
[9/kWh] faktoren
[-]
Strommix (DE) 390 1,8
Erdgas (Brennwert, Hs) 182 11
Erdgas (Heizwert, Hi) 201
Heizdl EL (Hs) 250 11
Dieselkraftstoff 246 11
Ottokraftstoff 243 11
Geothermie, Solarthermie, 0 0,0
Umgebungswarme
Holz-Pellets, Scheitholz 0 0,2
Fernwarme ° 124 0,66

Aus den Endenergieverbracuhen und des Emissionsfaktoren ergeben sich die in|Tabelle 5
dargestellten CO,-Emissionen:

9 Fur den Emissionsfaktor und den PEF fur die Fernwarme sind die Werte fir Warme Hamburg von
2021 angenommen worden. Diese werden ggf. noch aktualisiert.

Seite 71 von 412



Integrierte s Klimaschutzkonzept
fur den Bezirk Hamburg -Mitte

Tabelle 5: CO2-Emissionen aus dem Endenergieverbrauch (Verursacherbilanz) fir Hamburg-Mitte
2017 +2019 (Quelle: (Quelle: Berechnung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH)

Einheit 2017 2018 2019
COz-Emissionen Bezirk Hamburg -Mitte  1.000t 6.487 5.563 4.901
Stromverbrauch 1.000t 3.907 3.025 2.426
Fernwéarmeverbrauch 1.000t 160 158 155
Gasverbrauch 1.000t 1.460 1.415 1.344
Stein - und Braunkohle, Mineraldl 1.000t 875 879 890
(-produkte)
Heizdlverbrauch 1.000t 85 85 85
davon:
private Haushalte 1.000t 450 426 390
GHD 1.000t 1.206 1.103 883
Industrie 1.000 t 4.064 3.280 2.872
Verkehr 1.000t 767 754 748
Kommunale Einrichtungen 1.000t k.A. k.A. 9
Pro-Kopf gesamt t 22,00 18,93 16,82

Tabelle 5|ist zu entnehmen, dass sich die CO,- Emissionen im Bezirk Hamburg-Mitte im Jahr
2019 auf knapp 5 Mio. t belaufen, was einer Reduktion von knapp 25 Prozent gegentiber 2017
entspricht.

An der Aufteilung der Emissionen auf die Energietrager ist zu erkennen, dass der
Stromverbrauch im Jahr 2019 zu fast 50 Prozent zu den Emissionen im Bezirk Hamburg-Mitte
beitragt, gefolgt vom Gasverbrauch, der knapp ein Viertel der Emissionen verursacht.

Bei den Sektoren entfallen drei Viertel der Emissionen auf den Sektor GHD und Industrie,
wohingegen die privaten Haushalte und der Verkehr mit 478.000 und 748.000 t einen deutlich
geringeren Anteil an den Emissionen haben.

Der deutliche Riuckgang der Emissionen im betrachteten Zeitraum ist im Wesentlichen beim
Energietrager Strom zu beobachten, dessen Emissionen einerseits durch einen sinkenden
Emissionsfaktor und andererseits durch einen reduzierten Verbrauch abnehmen. In den
betrachteten Sektoren ist der starke Rickgang der Emissionen im Wesentlichen auf den
Sektor GHD und Industrie zurtickzufiihren.
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In|Abbildung 38|werden die CO,-Emissionen pro Kopf der Stadt Hamburg denen des Bezirks
Hamburg-Mitte gegenlibergestellt.

7,94 t CO; /[Einwohner 16,82 t CO2/Einwohner

Stadt Hamburg Bezirk Hamburg -Mitte

Abbildung 38: CO2-Emissionen pro Kopf in der Stadt Hamburg und Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle:
Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH)

Auf[Abbildung 38list zu erkennen, dass die Pro-Kopf-Emissionen im Bezirk Hamburg-Mitte
um mehr als 100 Prozent hoher ausfallen als die fur die Stadt Hamburg.

Die Ursache daflr liegt an der Struktur des Bezirks mit industriellen Verbrauchern im
Hafengebiet, die einen hohen Strom- und Gasverbrauch und damit verbundene Emissionen
aufweisen.
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In[Tabelle 6|sind Kennzahlen der Energie und CO;-Bilanz fir Hamburg-Mitte im Vergleich zu
Werten fur Deutschland im Jahr 2019 dargestellt.

Tabelle 6: Kennzahlen der Energie und CO:2 Bilanz fir Hamburg-Mitte im Vergleich zu Deutschland
fur das Jahr 2019 (Quellen: Berechnung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH
nach Statistisches Bundesamt 2023, Umweltbundesamt 2023, Dena 2021, Agentur fir Erneuerbare
Energien 2021)

Einheit Hamburg Deutschland
Mitte
CO2 pro Einwohner bezogen auf die t/a 16,82 8,5
Gesamtemissionen fur Deutschland
CO2 pro Einwohner bezogen auf Emissionen aus t/a 1,57 1,51
dem Sektor private Haushalte
Energieverbrauch im Sektor private Haushalte MWh/a 6.729 8.681
pro Einwohner
Anteil erneuerbarer Energien am % 12,6 15,1
Warmeverbrauch
Anteil erneuerbarer Energien am % 40,1 40,1
Stromverbrauch
Anteil KWK am Warmeverbrauch % 324 18,7
Energieverbrauch der Sektoren Gewerbe, Handel TWh 12,9 1.081
und Dienstleistungen (GHD) und Industrie
Strom - und Warmeverbrauch pro MWh/Perso 105,35 32,35
sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten n
Energieverbrauch MIV pro Einwohner MWh/Perso 4,51 4,97
n

Die CO2-Emissionen pro Kopf des Bezirks Hamburg-Mitte sind ca. doppelt so hoch wie die
Pro-Kopf Emissionen von Deutschland. Dieser Vergleich kann auf die industriellen Emissionen
zurlckgefiuhrt werden, da im Bezirk Hamburg-Mitte energieintensive Industrien beheimatet
sind.

Fur den Sektor private Haushalte sind die Pro-Kopf-Emissionen in Hamburg-Mitte und
Deutschland etwa gleich grof3.

Der Pro-Kopf-Energieverbrauch des Sektors Haushalte ist in Hamburg-Mitte etwas niedriger
als in Deutschland, was sich durch die dichte Siedlungsstruktur des Bezirks zu erklaren ist.

Der Anteil Erneuerbarer Energien am Warmeverbrauch ist in Hamburg-Mitte etwas niedriger
als in Deutschland. Auf Grundlage der vorliegenden Daten konnte fur Hamburg-Mitte nur die
Warme aus Erneuerbarer Energien beim Fernwérmeverbrauch ermittelt werden. Unter
Einbeziehung des dezentralen Warmeverbrauchs ist anzunehmen, dass der Anteil
Erneuerbarer Energien am Warmeverbrauch in Hamburg-Mitte héher liegt als die in der
Tabelle aufgefiihrten 12,6 %.
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Fur die Energie und CO2-Bilanzierung wurde fir Hamburg-Mitte der Anteil Erneuerbarer
Energien am Stromverbrauch &quivalent zum Anteil des Erneuerbarer Energien am
Stromverbrauch in Deutschland angenommen.

Der KWK-Anteil am Warmeverbrauch liegt in Hamburg-Mitte deutlich héher als in Deutschland.
Dies liegt am hohen KWK-Anteil im Warmenetz der Hamburger Energiewerke / Warme
Hamburg.

Die bereits erwahnten energieintensiven Industrien im Bezirk Hamburg-Mitte tragen weiterhin
dazu bei, dass der Energieverbrauch pro sozialversicherungspflichtigen Beschéftigten in den
Sektoren Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD) und Industrie in Hamburg-Mitte mehr
als drei Mal so hoch ist wie in Deutschland. Eine separate Darstellung fir die Sektoren
Gewerbe, Handel und Dienstleistungen einerseits und Industrie andererseits kann auf
Grundlage der vorliegenden Daten nicht trennscharf durchgefuhrt werden.

Der Energieverbrauchs des MIV pro Einwohnerinnen und Einwohner ist in Hamburg-Mitte
etwas niedriger als in Deutschland, was auf die gut ausgebauten Alternativen zum MIV im
Bezirk Hamburg-Mitte zurlickzuftihren ist.
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4.2 Erneuerbare und effiziente Warmeversorgung

Der Warmebedarf stellt die Warmemenge dar, die ein Gebdude zur Beheizung und
Aufrechterhaltung sowie ggf. zur Bereitstellung von Warmwasser auf eine bestimmte
Temperatur bendétigt.

Anhand des von der Behoérde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA) zur
Verfligung gestellten Warmekatasters wurden Warmedichtekarten auf Basis der Daten sowohl
allein fur Wohngeb&ude als auch fir Wohn- und Nichtwohngebdude zusammen im
unsanierten Zustand erstellt.[Abbildung 39|zeigt die Warmedichtekarten fiir Wohngeb&ude
(oben) und Nichtwohngebdaude (unten) als Heat Map. Je dunkler die Gebiete in Rot
gekennzeichnet sind, desto hoher ist der Warmebedarf. Gebiete mit hohem Wéarmebedarf sind
voraussichtlich gut fur die Installation von W&rmenetzen geeignet.

Die Warmedichtekarten spiegeln den Warmebedarf bezogen auf die entsprechende Flache
wider. Je hdher die Warmedichte ist, desto grof3er ist der Warmebedarf in diesem Gebiet. Die
Karten dienen als Basis fur eine qualitative Analyse und den Vergleich untereinander. FUr eine
guantitative Analyse werden die Daten des Warmekatasters direkt herangezogen.

Abbildung 39: Warmedichte von Wohngebauden (oben) und von Nichtwohngeb&auden (unten) im
Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH
nach GeoBasis-DE / BKG 2021)

Anhand der{Abbildung 39|ist ein vergleichsweise hoher Warmebedarf im Wohnbereich in den
innerstadtischen Bezirken St. Pauli und St. Georg zu erkennen. Weiterhin weisen die dstlich
angrenzenden Stadtteile Borgfeld, Hamm, Horn und Billstedt ebenso einen hohen
Warmebedarf im Bereich der Wohngebaude auf. In der |Abbildung 39| sind zusatzlich
Rothenburgsort und Teile von Wilhelmsburg sowohl westlich als auch 6stlich der S-Bahn
hervorgehoben, die ebenfalls einen vergleichsweise hohen Warmebedarf aufweisen. Die
genannten Stadtteile vereint ihr verdichteter Charakter mit Wohnbebauung, wodurch auf relativ
kleiner Flache ein relativ hoher Warmebedarf entsteht.

Im Nichtwohngeb&udebereich ist der Innenstadtbereich um die Binnenalster durch im
Vergleich erhdhten Warmebedarf gekennzeichnet, was sich aus den dort befindlichen
gewerblich genutzten Geb&uden ergibt.

Im Bezirk Hamburg-Mitte werden bereits grof3e Teile des Bezirks durch Warmenetze versorgt.
Die Warmenetzgebiete sind in[Abbildung 40|dargestellt.
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Abbildung 40: Bestehende Wéarmenetze im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU
GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Warmekataster: FHH, BUKEA, 2022,
Hintergrundkarte: Webatlas, GeoBasis-DE / BKG 2022)

Der innenstadtische Bereich von St. Pauli im Westen bis hin zu groBen Teilen von Horn im
Osten sind durch das Warmenetz der Hamburger Energiewerke abgedeckt, das in der
[Abbildung 40|als Warme Hamburg gekennzeichnet ist. Nach dem Zusammenschluss von
Warme Hamburg und Hamburg Energie bleibt dieses genauso wie Hamburg Energie als
Marke erhalten. Hamburg Energie ist im Stadtteil Wilhelmsburg durch zwei Netze vertreten.
Weiterhin wird die HafenCity durch das Netz von enercity versorgt, welche ein weiters Netz in
Billstedt betreiben. Darlber hinaus ist Getec Wé&arme & Effizienz mit Netzen in
Mimmelmannsberg, Billstedt und Wilhelmsburg als Warmenetzbetreiber im Bezirk tatig,
genauso wie Hansewerk Natur, die Netze in Rothenburgsort und Wilhelmsburg betreiben.

Die bestehenden Warmenetze bedeuten nicht, dass alle Gebaude in dem jeweiligen Gebiet
tatsachlich an das Warmenetz angeschlossen sind.

In [Tabelle 7] sind fir die Warmenetze im Bezirk die Betreiber, Erzeugungstechnologien,
Primérenergiefaktoren sowie CO..-Emissionsfaktoren aufgelistet. Hierbei bestehen trotz
Datenanfrage bei den Betreibenden teilweise Datenliicken, beispielsweise was die
Warmemenge und den Primarenergie- und Emissionsfaktor angeht. Fiir Netze, fir die keine
vollstandigen Informationen vorlagen, wurden die Werte auf Grundlage der verflgbaren,
oOffentlichen Informationen abgeschatzt.
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Tabelle 7: Fern- und Nahwarmenetze im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: FHH, Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung)

Name/Ort des Betreiber Erzeugungstechnologien PEF CO;
Warmenetzes
Warme Hamburg Warme Hamburg Heizwerke u.a Wedel und 0,36 64
Tiefstack
Hafencity Ost Enercity AG Erdgas / Biomethan / 0 36
Abwéarme
Haferblocken Enercity AG Pellets /Heizdl 0,57 75
Energieverbund Hamburg Energie Biomethan BHKW /Erdgas 0,03 104
Wilhelmsburg Mitte GmbH Kessel
Energiebunker Hamburg Energie Biomethan BHKW / 0.3 61
GmbH Erdgas BHKW / Abwarme
/ Solarthermie / Erdgas
Kessel
Wilhelmsburg Hansewerk Natur Biomethan BHKW / 0 98
GmbH Erdgas Kessel
Rothenburgsort Hansewerk Natur Erdgas Kessel 1,14 210
GmbH
Mummelmannsberg GETEC Warme & Erdgas BHKW / Kessel 0,6 154
Effizienz GmbH Nord
Rothenh&user StraBe  GETEC Wéarme & Erdgas Kessel 1,25 224
Effizienz GmbH Nord
Liebezeitstralle GETEC Wéarme & Biomethan BHKW / 0 66

Effizienz GmbH Nord Erdgas Kessel

In[Tabelle_8]sind die Warmemengen aufgeteilt nach Energietragern fiir die Netze angegeben,
die sich ausschlief3lich im Bezirk Hamburg-Mitte befinden. Die Mengen von Warme Hamburg
sind in dem Fall ausgenommen, da fir sie keine Zuordnung der Warme zu
Erzeugungstechnologien moglich ist. Die Warmemengen sind aus Datenschutzgrinden
aggregiert tber alle Warmenetze angegeben. Weiterhin sind die Anteile der Warmemengen
an der Gesamtwarmemenge fiir die jeweilige Erzeugungstechnologie angegeben.

Tabelle 8: Aufteilung der Warmeproduktion in den Warmenetzen im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle:
Berechnung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH

Anlagen Warmemenge 2 019 Anteil
[MWh/a]

Erdgaskessel 51.833 33,7 Prozent
Erdgas -BHKW 55.326 36 Prozent
Biomethan -BHKW 24.321 15,8 Prozent
Heizol 715 0,5 Prozent
Holzpellets 2.111 1,4 Prozent
Abwarme 18.971 12,3 Prozent
Solarthermie 600 0,4 Prozent
Gesamt 153.876 100 Prozent
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Die in der aufgelisteten Warmemengen und Anteile zeigen, dass die
Warmeerzeugung im Bezirk mit knapp 70 Prozent von Erdgas dominiert wird. Neben
Biomethan mit gut 15 Prozent wird zusétzlich durch Solarthermie und Holzpellets erneuerbare
Warme erzeugt. Dartber hinaus wird in den bestehenden Netzen bereits Abwarme zur
Warmebereitstellung genutzt, welche zusatzlich zur erneuerbaren Warme einen Beitrag zur
Dekarbonisierung der Warmeversorgung leistet und gerade im Bezirk Hamburg-Mitte durch
die im Bezirk ansassige warmeintensive Industrie ein hohes Potenzial aufweist.

Fur die Stadt Hamburg besteht das Ziel, dass bis zum Jahr 2030 mindestens 35 Prozent des
Nutzwarmebedarfs (CO.-arm) uUber Warmenetze abgedeckt werden soll. Hinsichtlich der
Erweiterung und Dekarbonisierung von Warmenetzen im Bezirk Hamburg-Mitte steht vor allem
das Warmenetz der Hamburger Energiewerke (ehemals Warme Hamburg) im Fokus.
Weiterhin sind im Stadtteil Wilhelmsburg in den kommenden Jahren wesentliche
Erweiterungen der bestehenden Warmenetze in Verbindung mit der Nutzung von Warme aus
Tiefengeothermie geplant. Darliber hinaus eigenen sich weitere Bereiche des Bezirks in
Wilhelmsburg oder Billstedt fir die Versorgung durch Inselnetze.

Im nordlichen Bereich des Bezirks, der bereits in weiten Teilen durch das Wé&rmenetz von
Warme Hamburg versorgt wird, liegt der Fokus auf Ausbau und Nachverdichtung sowie der
Integration erneuerbarer Warme. Hierfur gibt es in diesem Fall mehrere Mdglichkeiten. Warme
Hamburg befindet sich bereits in der Planung und Realisierung der Integration von zentral
erzeugter erneuerbarer Warme und Abwérme, unter anderem durch den Energiepark Hafen
und die Abwérme aus der Kupferproduktion von Aurubis. Weitere Moglichkeiten bieten der
Aufbau von Sekundarnetzen mit Fernwarme als Flexibilitatsdienstleistung / Besicherung oder
auch die objektweise Integration erneuerbarer Warme.

Im Zuge der Dekarbonisierung des Netzes von Warme Hamburg sollen bis zum Jahr 2025
bzw. bis voraussichtlich 2030 die kohlebefeuerten Heizkraftwerke Wedel und Tiefstack
substituiert werden. Einen Teil der Substitution soll wie oben beschreiben durch den
Energiepark Hafen stattfinden, dessen Energiekonzept in|Abbildung 41|visualisiert ist.
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Abbildung 41: Konzept Energiepark Hafen (Quelle: HIC)

Der Energiepark Hafen wird in Altenwerder geplant. Er kombiniert verschiedene
Warmequellen und Anlagen, die sich in der Nahe und auf dem Gebiet der Klaranlage
Dradenau befinden. Dort befinden sich mehrere industrielle Betriebe, deren prozesshedingte
Warmeenergie als eine zusatzliche Quelle der Hamburger Fernwéarme fungieren kann.

Zu den wichtigsten potenziellen Warmeerzeugern gehéren die folgenden industriellen und
kommunalen Akteure: ArcelorMittal, Trimet Aluminium, Muillverwertungsanlage Rugenberger
Damm sowie eine Abwasserwarmepumpe im Klarwerk Dradenau.

Laut ArcelorMittal Hamburg liel3e sich ein Abwarmepotenzial in der GréRenordnung von 5 bis
10 MW erschlieRen.'® Die auskoppelbare Abwarmeleistung von Trimet betragt ebenfalls bis
zu 10 MW.1t Weitere Potenziale, die bisher nicht in der Planung berticksichtig sind, lassen sich
flexibel in das Konzept integrieren.

Am Hamburger Klarwerk Dradenau wird als Teil des Energieparks die erste Abwasser-
GroRwarmepumpe Deutschlands entstehen. Eine Anderung im neuen KWKG stellt Warme
aus gereinigtem Abwasser von Klaranlagen kinftig mit Umwelt-Warmequellen gleich. Damit
wird das von Warme Hamburg geplante System zusammen mit der GuD-Anlage als
innovatives KWK-System forderfahig. (BUKEA, 2020)

An der Dradenau im Hafengebiet entsteht eine GuD-Anlage, die externe Warmequellen in
einem Speicherkreislauf zusammenfihrt, auf das erforderliche Temperaturniveau aufwertet
und die Warme anschlieRend in das Fernwarmesystem einspeist. Nach Angaben von Warme
Hamburg ist ein Speicher geplant, der Warme fir durchschnittlich 18.000 Wohneinheiten etwa
eine Woche lang speichern kann. (Warme Hamburg GmbH, 2020)

10 Birgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg (2016): Drucksache 21/5758
11 Vattenfall Warme Hamburg GmbH (2019): Fernwarmesystemanbindung - West (FWS-West)
Scopingtermin
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Dem aktuellen Konzept zu Folge betragt der Anteil der erneuerbaren Warme im Energiepark
Hafen 55 Prozent. Weiterhin ist eine vollstandige Dekarbonisierung vom Energiepark Hafen
moglich, da die GuD-Anlage auf die Nutzung eines hohen Anteils an synthetischem Gas
ausgelegt ist.

Ein weiterer Schritt in der Dekarbonisierung des Netzes von Warme Hamburg bildet die
Einspeisung prozessbedingter Abwarme aus der Kupferproduktion der Aurubis AG in das
Warmenetz. Diese wird ab der Heizperiode 2024/25 rund 20.000 Haushalte mit Warme
versorgen. Warme Hamburg beziffert die durch die Einbindung dieser als COgfrei
klassifizierten Warme erreichbaren Einsparungen mit 100.000 t CO,. (Warme Hamburg
GmbH, 2021)

4.3 Erneuerbare und effiziente Stromversorgung

Das Hamburger Klimaschutzgesetz schreibt vor, dass auf den Dachflachen von Neubauten ab
dem Jahr 2023 und auf Bestandsgebauden, deren Dachhaut vollstandig erneuert wird, ab dem
1. Januar 2025 Photovoltaikanlagen errichtet werden sollen. Befreiungen davon gelten nur,
sofern grundlegende technische oder wirtschaftliche Bedingungen dagegensprechen. In den
letzten Jahren haben sich die Investitionskosten fir Photovoltaikanlagen stark verringert,
sodass sie auf Dach- und Freiflachen, die nicht verschattete Ost-, West-, und
Sudausrichtungen zulassen, grundsatzlich wirtschaftlich errichtet und betreiben werden
kénnen, sofern dadurch der Strombezug aus dem Netz bei Ublichen Verbraucherpreisen
substituiert wird. Dies trifft auf die meisten Privathaushalte und Gewerbe zu, jedoch bestehen
bei Gewerbebetrieben oftmals Vorgaben von kurzen Amortisationszeiten (3 Jahre), welche
eine Umsetzung erschweren. Insbesondere Industriebetriebe verfliigen zudem oftmals Uber
geringere Strombezugspreise, die den Bau und Betrieb von Photovoltaik-Anlagen
unwirtschaftlich werden lassen, sodass hier ggf. andere Betreibermodelle wie z. B.
Contracting, Lésungsmdglichkeiten darstellen kénnen.

Schulbau Hamburg (SBH) und Gebaudemanagement Hamburg (GMH) haben sich
vorgenommen bis zum Jahr 2023 ca. 100.000 m2 Photovoltaikanlagen auf Hamburger
Schuldachern zu installieren. Diesem guten Beispiel sollten und werden sicherlich weitere
kommunale Institutionen, aber auch das Gewerbe und Privatpersonen folgen. Die
entsprechenden Potenziale und Suchrdume sind im Folgenden dargestellt.

Tabelle 9: Bruttostromerzeugung in Hamburg 2020 (Quelle: Statistisches Amt fliir Hamburg und
Schleswig-Holstein 2021)

Energietrager Stromerzeugung [MWh] Anteil  Veranderung
Vorjahr

Fossile Energietrager 4.260.083 85,1 - 49,7
Kohle 3.003.069 60,0 -58
Mineraldlprodukte 47.344 0,9 -53
Erdgas 1.206.650 24,2 -5,3
Erneuerbare Energien 622.009 12,6 -3,0
Wind 235.826 4,7 -2,3
Wasserkraft 313 0,0 -14,7
PV 30.414 0,6 11,7
Biomasse 155.448 3,1 -2,3
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Biogas 79.081 1,6 0,6
Deponiegas  / Klargas / 82.020 1,6 -11.8
Klarschlamm

Abfélle (biogen) 48.907 1,0 -57
Abfalle (nicht biogen) 48.907 1,0 -57
Sonstige Energietrager 67.298 1.3 53,9
Stromausspeisung aus 217 0,0 933,3
Speichern

Insgesamt 5.008.514 100 -45,7

In Hamburg wurden im Jahr 2020 gut 5 Mio. MWh Strom erzeugt und damit rund 50 Prozent
weniger als im Vorjahr, in dem 9,1 Mio. MWh Strom erzeugt wurden. In den Jahren davor hatte
die Bruttostromerzeugung bei ca. 11 Mio. MWh gelegen, wahrend sie 2013 noch 2,2 Mio. MWh
betrug. Dieser starke Anstieg ist auf die Inbetriebnahme des Kohlekraftwerkes in Hamburg-
Moorburg zurtickzuftihren, wodurch seit 2015 die Menge des aus Kohle erzeugten Stroms
zeitweise Uber 80 Prozent der gesamten Stromproduktion ausgemacht hat. Der starke
Ruckgang der Stromproduktion von 2019 auf 2020 entfallt ebenso zum Grof3teil auf den
Energietrager Kohle und ist wiederum auf die Stilllegung des Kraftwerks zuriickzufihren.
Entsprechend sank der Anteil von Kohle an der Bruttostromerzeugung im Jahr 2020 auf 60
Prozent.

Die Stromerzeugung aus Erneuerbaren Energien erreichte 2020 mit ca. 0,622 Mio. MWh einen
etwas niedrigeren Stand im Vergleich zum Hochststand 2019 (0,65 MWh). Trotz des leichten
Ruckgangs hat sich die Stromproduktion aus Erneuerbaren Energie gegentber 2013
verdoppelt. Diese entsprach 2020 einem Anteil von 12,6 Prozent an der gesamten
Stromerzeugung.

Im Jahr 2020 kam es durch Anlagen regenerativer Energien in Hamburg zu einer installierten
Leistung von 212.760 kW aus den Bereichen:

X Solarenergie
Windenergie
Wasserkraft
Biomasse

X X X X

Deponie-, Klar- und Grubengas

[Abbildung 42| zeigt die installierte erneuerbare Leistung zur Stromerzeugung in Kilowatt
aufgeteilt nach Hamburger Bezirken im Jahr 2021.
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Abbildung 42: Installierte Leistung von Anlagen regenerativer Energien in den Bezirken Hamburgs im
Jahr 2021 (Quelle: Stromnetz Hamburg GmbH)

Auf den Bezirk Hamburg-Mitte entfielen 2021 laut energieportal-hamburg.de Anlagen mit einer
Leistung von 67.194 kW, womit Hamburg-Mitte im Vergleich der Bezirk mit der zweithdchsten
installierten Leistung an Erneuerbaren Energien war. Der grof3te Anteil dieser Leistung entfiel
auf 14 Windkraftanlagen mit einer Leistung von insgesamt 29.181 kW. Die neun Biomasse-
Anlagen im Bezirk kamen zusammen auf eine Leistung von 24.401 kW und die 329 PV-
Anlagen in Hamburg-Mitte hatten zusammen eine Leistung von 11.634 kW.

Weitere Details zu den Anlagen lassen sich dem Marktstammdatenregister (MaStR)
entnehmen. Die dort abgerufenen Daten unterscheiden sich z. T. erheblich von den Daten des
Energieportals. Dies kann eventuell an dem betrachteten Zeitraum bzw. der Aktualitat der
einbezogenen Daten liegen (das MaStR nutzt aktuelle Daten inkl. des Jahres 2022). In welcher
Hinsicht sich die Daten des Energieportals und des MaStR genau unterscheiden, konnte bis
zur Fertigstellung dieses Berichts nicht geklart werden, sodass sich die nachfolgende
Auswertung des MaStR von den Angaben des Energieportals unterscheidet.

In [Tabelle 10| sind zunachst die Stromerzeugungskapazitdten im Bezirk Hamburg-Mitte
aufgeteilt nach Energietragern aufgelistet.

Seite 83 von 412



Integrierte s Klimaschutzkonzept
fur den Bezirk Hamburg -Mitte

Tabelle 10: Stromerzeugungskapazitaten im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Marktstammdatenregister
Stand: 12/2021)

Endenergietrager Installierte Leistung [kKW]
Andere Gase 772
Biomasse 30.330
Erdgas 204.902
Klarschlamm 5.200
Mineraldl 21.399
Abfall 24.874
Solar 17.627
Speicher 5.339
Steinkohle 194.000
Warme 6.190
Wind 65.520
Summe 576.152

Die groR3te installierte Leistung im Bezirk entfallt auf den Energietrager Gas. Ein Grol3teil der
installierten Leistung im Bereich Gas und die komplette aufgeflihrte Leistung im Bereich
Steinkohle entfallen auf Tiefstack. Weiterhin machen Industriegasturbinen einen Teil der
installierten Leistung im Bereich Erdgas aus und etwa ein Finftel der Leistung im Bereich
Erdgas wird durch Blockheizkraftwerke (BHKW) gestellt. Im Bereich der Erneuerbaren
Energien ist Wind der Energietrager mit der grof3ten installierten Leistung im Bezirk gefolgt
von Biomasse und Photovoltaik (PV).

Im Folgenden werden daher die Bereiche Wind und PV ndher betrachtet.

Die|Abbildung 43|und die|Abbildung 44|zeigen die Anzahl und die installierte Leistung der
Windenergieanlagen im Bezirk aufgeteilt nach der Leistungsgréfe pro Anlage.
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Anzahl Windenergieanlagen nach Leistung
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Abbildung 43: Anzahl Windenergieanlagen nach Leistung pro Anlage im Bezirk Hamburg-Mitte
(Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach
Marktstammdatenregister, Stand: 12/2021)

Die meisten installierten Anlagen sind in Leistungsbereichen zwischen 500 kW und 1.000 kW
und im Leistungsbereich zwischen 3.000 kW und 6.000 kW zu finden.

Installierte Windleistung

50000
45000
40000
35000
30000
25000
20000
15000
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o ]
<500 500 - 1000 1000 - 3000 3000 - 6000
Leistungsbereich [kW]

Leistung der Windenergieanlagen [kW]

Abbildung 44: Installierte Leistung von Windenergieanlagen nach Leistung pro Anlage im Bezirk
Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach
Marktstammdatenregister, Stand: 12/2021)

Dementsprechend entféllt auch der grof3te Anteil der installierten Leistung im Bereich Wind
auf die 12 Anlagen im Bereich zwischen 3.000 kW und 6.000 kW mit einer Gesamtleistung
von gut 43.000 kW.
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Die|Abbildung 45|und die|Abbildung 46|zeigen die Anzahl und die installierte Leistung der
PV-Anlagen im Bezirk, aufgeteilt nach der LeistungsgrofRe pro Anlage.

Anzahl PV-Anlagen nach Leistung
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Abbildung 45: Anzahl PV-Anlagen nach Leistung pro Anlage im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle:
Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Marktstammdatenregister,
Stand: 12/2021)

Die meisten PV-Anlagen im Bezirk Hamburg-Mitte haben eine installierte Leistung von 10 kW
bis 50 kW.

Installierte Leistung von PV Anlagen
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Abbildung 46: Installierte Leistung von PV-Anlagen nach Leistung pro Anlage im Bezirk Hamburg-
Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach
Marktstammdatenregister, Stand: 12/2021)
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Dementsprechend ist die kumulierte installierte Leistung der Anlagen in diesem Bereich mit
gut 3.800 kW am hochsten. Die 6 Anlagen mit einer Leistung zwischen 500 kW und 1000 kW
haben zusammen eine installierte Leistung von gut 4.200 kW.

4.4 Hochbau und Stadtentwicklung

Fur die gesamtstadtische Entwicklung sind die Ubergeordneten Planwerke der Stadt Hamburg
rahmengebend, die im Kern aus der vorbereitenden Planung (Flachennutzungsplanung,
Landschaftsprogramm etc.) sowie den strategischen Leitlinien bestehen. Wesentliche

strategische Planungen sind bspw. gesamtstadtische Entwicklungskonzepte, das raumliche

Leitbild: Metropole Hamburg + ZDFKVHQGH 6WDBE®G GHUHQ .RQJHSWDQVDW]
6WDGW LQ GGEUHGAWBGWOLQLHQ ]XU OHEHQVZHUWHQ NR&SDNWHQ
A6SUXQJ *EHU GLHAGOWEHRPREHUUWY DQ %WGheaH uXd@ba(® E H
Produktion in HamburgOst3 Hinsichtlich des Klimaschutzes und insbesondere der
Klimaanpassung sind klimawirksame Strategien (z. B. aus dem Hamburger Klimaplan) bei

allen kanftigen Planungen, MaRnahmen und Entscheidungen zu beriicksichtigen.

Die vorbereitenden Planwerke sind fir das Bezirksamt im Sinne der Raumordnung
anzuwenden und dementsprechend Grundlage flr die Ausgestaltung der bezirklichen
Planungshoheit. Das Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung im Bezirksamt Hamburg-Mitte
ist als Planungsbehérde fiir die bezirkliche Stadtentwicklung verantwortlich und entwickelt
Strategien auf bezirklicher Ebene.

Das Bezirksamt Hamburg-Mitte verfolgt bereits heute die Strategie einer nachhaltigen
Stadtentwicklung und ist bestrebt, eine klimagerechte und lebenswerte Stadt insbesondere im
Rahmen der der verbindlichen Bauleitplanung auf Stadtteil- und Quartiersebene umzusetzen.
Die Aspekte von Klimaschutz und Klimaanpassung werden entsprechend den Zielen des
Klimaplans friihzeitig in den Planungen berlicksichtigt. Bei neuen Bauprojekten werden die
Rahmenbedingungen fir eine klimafreundliche Stadtentwicklung von Anfang an mitgedacht
und durch konkrete Vorgaben und Richtlinien umgesetzt. Ebenso soll in bestehenden
Quartieren der Kohlendioxidausstof3 verringert werden, das gelingt z. B. mit Hilfe von
Nahwéarmenetzen mit erneuerbaren Energien und durch klimafreundliche Mobilitatsangebote.
Der Erhalt der bestehenden Bausubstanz, der der Schonung von Ressourcen dient, und
MalRnahmen zur Klimaanpassung sind dabei ebenfalls wichtige Schwerpunkte. Hierzu werden
bewahrte Instrumente auf die lokale Anwendung geprift und gegebenenfalls angepasst und
weiterentwickelt.

Im Juni 2022 wurde in der Bezirksversammlung Hamburg-Mitte das Bezirkliche
Wohnungsbauprogramm 2022 (5. Gesamtfortschreibung) des Fachamtes Stadt- und
Landschaftsplanung beschlossen. Grundlage hierfur ist die Juni 2021 fortgeschriebene
Vereinbarung zwischen dem Senat und den sieben Hamburger Bezirken zum
'RKQXQJVQHXEDX A9HUWUBRJRKQXODNBDXHXED X?3 hierdaoh, LVW  HV
mindestens 10.000 Wohnungen pro Jahr zu genehmigen. In Hamburg-Mitte soll das
Neubauvolumen durchschnittlich 1.400 Wohnungen pro Jahr erreichen. Dariuiber hinaus sollen
insbesondere bezahlbare Wohnungen fur Haushalte mit geringem und mittlerem Einkommen
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geschaffen werden. Fir den Geschosswohnungsneubau im Mietsegment wird dabei kinftig
ein Anteil von 35 % offentlich geforderter Wohnungen angestrebt. In einzelnen Lagen wird der
Wohnungsmix standortgerecht modifiziert zur Steuerung einer sozialen Durchmischung und
Starkung der Nachbarschaften in einzelnen Quartieren. Grundsatzlich kénnen fir den Bezirk
Hamburg-Mitte die Vorgaben fur die n&chsten Jahre belastbar eingehalten werden.

Im Rahmen der nunmehr 5. Fortschreibung wurden auf Basis aktueller intensiver
Untersuchungen weitere neue Standorte und Flachen erfasst und fur eine Wohnnutzung tber
Testentwlrfe und vorlaufende Qualifizierungsverfahren plausibilisiert. Es konnten somit 41
neue Potenzialflachen mit einem Wohnungsbaupotenzial von rund neuen 5.000 Wohnungen
aufgenommen werden.

Insgesamt 123 Potenzialflachen sind aktuell im Rahmen der fortschreitenden Entwicklung und
im Zuge der Umplanungen fortgeschrieben und damit weiterhin fir neues Wohnen disponiert.

In Summe stehen fir neuen Wohnungsbau im Bezirk Hamburg-Mitte 164 Flachen mit einem
Baupotenzial von rd. 25.700 Wohneinheiten zur Verfiigung. Davon knapp 9.000 Wohnungen
mit einem kurz-/ mittelfristigem Realisierungspotenzial.

Die raumlichen Entwicklungsschwerpunkte liegen mit 53 Prozent der Wohnungsbaupotenziale
im Hamburger Osten (inklusive Hammerbrook und Borgfelde) und auf den Elbinseln mit 30
Prozent.

Wohnungsbauprogramm 2018
. Projekt- und Potenzialflachen (Fortschreibung) . Neue Potenzialflachen 2016

Suchraume

Abbildung 47: Wohnungsbauprogramm (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure
& Berater GmbH nach Wohnungsbauprogramm Hamburg-Mitte 2018)
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Neben den genannten Gebieten liegen weitere Entwicklungsschwerpunkte in Hamburg-Mitte
in der HafenCity, dem Kleinen Grasbrook und dem Veddeler Norden. Als sogenannte
Vorbehaltsgebiete liegt die planerische Federfihrung hier bei der Behorde fir
Stadtentwicklung und Wohnen.

Die Entwicklungen der Bereiche der HafenCity und der Elbinseln finden in enger Abstimmung
mit den stadtischen Gesellschaften HafenCity Hamburg GmbH und IBA Hamburg GmbH statt.

Fir das Entwicklungsmanagement im Bereich HafenCity Hamburg wurde 1995 die
Gesellschaft fur Hafen- und Standortentwicklung GHS (seit 2004 unter dem Namen HafenCity
Hamburg GmbH ) gegriindet. Mittlerweile betreut die HafenCity Hamburg GmbH und ihre
Tochtergesellschaft Billebogen Entwicklungsgesellschaft mbH & Co. die Entwicklung des
gesamten innerstadtischen Transformationsraums aus HafenCity, Billebogen und Grasbrook.

Die HafenCity Hamburg GmbH betreibt unter anderem die Flachenfreimachung und -
vorbereitung, die Planung und den Bau der o6ffentlichen Rdume sowie der Infrastruktur, die
Akquisition und vertragliche Bindung von Grundstticksentwicklern sowie grof3er Nutzungen,
die Offentlichkeitsarbeit und die Kommunikation. Gleichzeitig generiert die HafenCity Hamburg
GmbH Innovationspfade fur die Stadtentwicklung, insbesondere mit Urbanitats- und
Nachhaltigkeitsbezug.

Zu den Nachhaltigkeitsaspekten gehéren eine innovative Warmeversorgung, eine eigene
Nachhaltigkeitszertifizierung fir Gebaude sowie nachhaltige Mobilitatskonzepte, aber auch
der Hochwasserschutz und die Entwicklung einer insgesamt nachhaltigen Stadtstruktur.

Da zu Beginn der Entwicklung aufgrund einer intelligenten, vorlaufenden Ankaufsstrategie von
Bestandsimmobilien die meisten Grundstiicke im Bereich der HafenCity in stadtischem Besitz
waren, kann seither die Vergabe der Grundstiicke an Bauherrn tiber den Anhandgabeprozess
und Konzeptausschreibungen als zentraler Steuerungsmechanismus genutzt werden. Unter
anderem werden auf diesem Wege in der HafenCity eine hohe Architekturqualitat,
Erdgeschossflachen fur Einzelhandel und Kulturnutzungen, diversifizierte
Wohnraumangebote mit Preisdifferenzierung, Gemeinschaftsflachen und die finanzielle Last
des Quartiersmanagements gesichert. Im Folgenden sollen die ©kologischen
Nachhaltigkeitsaspekte im Vordergrund stehen. Dazu z&hlen der hohe Baustandard des
HafenCity-Umweltzeichens und dariiberhinausgehende Pilotprojekte, wie nachhaltige
Warmeenergieversorgung und das Smart Mobility-Konzept.

Seit 2007 vergibt die HafenCity Hamburg GmbH das HafenCity-Umweltzeichen, das erste
Zertifizierungssystem fur nachhaltiges Bauen in Deutschland, welches Bauherren zunéchst
auf freiwilliger Basis zum Bauen besonders nachhaltiger Gebaude anregt. 2010 wurde die
Zertifizierung dann Voraussetzung fur die Anhandgabe von Grundsticken und seit 2017
werden in der Ostlichen HafenCity nur noch Gebaude nach dem héchsten Platin-Standard
geplant. Beziglich des Anspruchs und der Systematik ahnelt das HafenCity-Umweltzeichen
anderen spater eingefiihrten Zertifizierungssystemen twie dem der Deutschen Gesellschaft
fur Nachhaltiges Bauen (DGNB), in welcher die HafenCity Hamburg GmbH seit Beginn
Mitglied ist. Wichtigstes inhaltliches Ziel der Zertifizierung ist die Reduzierung des CO»-
Verbrauchs bei Herstellung, Betrieb und Riickbau der Geb&aude. Dabei wird der Fokus nicht
nur auf die Senkung des Energiebedarfes gelegt, sondern auch auf die Erzeugung von Energie
aus erneuerbaren Quellen durch das Gebaude selbst. In den Quartieren Elbbriicken und
Strandkai werden in den kommenden Jahren mehrere Gebaude entstehen, die die
Lebenszyklusbetrachtung der CO.-Emmissionen nochmal deutlich Uber das Mal3 der Platin-
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Zertifizierung hinaus weiterfihren. Dabei geht es insbesondere um eine Senkung der
sogenannten grauen Energie =+ also jener Energie, die bereits bei der Produktion der
Baumaterialien aufgewendet wurde. Es entstehen Geb&ude aus Holz, aus einer Mischung aus
Holz und Beton sowie in betonsparender Konstruktionsweise. Dabei kommen recycelte
Baumaterialien und CO-reduzierter Stahl zum Einsatz. Durch die Dokumentation der
eingesetzten Materialien und die Trennbarkeit von Verbundstoffen werden die Materialien der
neuen Geb&aude selbst auch recyclebar sein.

Um die hohen energetischen Anforderungen an die Gebaude auch infrastrukturell zu
ermoglichen, missen sich samtliche Gebaude der HafenCity an zwei Fernwarmenetze privater
Netzbetriebe anschlieBen. In der westlichen HafenCity ist dies das Hamburger
Fernwarmenetz, das in der HafenCity noch ergdnzt wird durch Solarthermie (1.800 m2
solarthermische Anlagen auf den Dachern der westlichen Quartiere decken 40 Prozent des
dortigen Warmwasserbedarfs) sowie weitere CO,-senkende Erzeugungsanlagen (etwa einer
Dampfturbine im Heizwerk HafenCity). In der dstlichen HafenCity zeichnet sich das Konzept
mafgeblich durch die Verwendung emissionsfreier industrieller Abwéarme und Erneuerbarer
Energien aus. Der Anteil der Abwarme am Verbrauch liegt bei etwa 90 Prozent. Ein modernes,
mit bilanziellem Biomethan betriebenes Blockheizkraftwerk im Oberhafen deckt in effizienter
Kraft-Warme-Kopplung einen Teil des verbleibenden Warmebedarfs tlediglich die Spitzenlast
wird durch konventionelle gasbetriebene Heizkessel erzeugt. Die industrielle Abwarme kommt
aus der nahegelegenen Kupferhitte Aurubis, wo Uberschiissige Wéarme aus der
Abgasreinigung nun nicht mehr ungenutzt in die Elbe geleitet wird.

Die IBA Hamburg GmbH st ebenfalls eine 100-prozentige Tochter der Freien und Hansestadt

Hamburg. Von 2006-2013 war sie mit der Konzeption, Durchfiihrung und Abwicklung der
Fternationalen Bauausstellung IBA Hamburg 3auf den Elbinseln EHDXIWUDJW 'LH A6WD
.OLPDZDQGHO®* ZDU HLQHV YRQ GUHL |HQWUDOHQ /HLWELOGHUQ
Frage nach einer klimavertraglichen Zukunft der Metropole beantworten. Leuchtturmprojekte

wie der Energiebunker 3oder der Energieberg 3sowie innovative Ideen wie das Algenhaus

BIQ 3 sind aus diesem Labor hervorgegangen. Aber ebenso wurden Strategien flr eine

nachhaltige Energieversorgung ganzer Stadtteile entwickelt.

Seit 2014 ist die IBA Hamburg GmbH als Stadtentwicklungsgesellschaft fiir die Entwicklung
neuer Quartiere in Hamburg tatig. Die Planungshoheit fir die Bebauungsplanung liegt beim
Bezirksamt Hamburg-Mitte im Fachamt Stadt- und Lanschaftsplanung Den geographischen
Mittelpunkt bildet die Hamburger Elbinsel Wilhelmsburg. Das Potenzial in den Quartieren
Wilhelmsburger Rathausviertel, Elbinselquartier und Spreehafenviertel liegt bei bis zu 5.000
Wohneinheiten. Weitere Quartiere auf den Elbinseln sind das Inselparkquartier sowie die
Georg-Wilhelm-Hdofe. Im Nord-Osten Wilhelmsburgs liegt Georgswerder, das durch seine
Lage und die Bebauungsstruktur mit Einfamilien- und Reihenh&usern zum Dorf in der Stadt
wird.

$XI GHP )XQGDPHQW GHU .RQJHSWH XQG 3URMHNWH GHV /HLW\
aufbauend, ist es Ziel der Stadtplanung und Stadtentwicklung auch bei den heutigen Projekten
einen bedeutsamen Beitrag auf Quartiersebene zu leisten: ein verantwortungsvoller,
Okologisch nachhaltiger Umgang mit Ressourcen und der Umwelt sowie eine zukunftssichere
Energiestrategie.

Uber Konzeptausschreibungen bei der Vergabe von Grundstiicken kann die IBA Hamburg
wichtige Forderungen zum Klima- und Ressourcenschutz verankern. Ob private Bauende oder
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professionelle Investierende + wer in einem der Projektgebiete bauen mdchte, muss
mindestens den Energiestandard KfW 55 vorweisen. Im Rahmen des Vergabeverfahrens wird
daruber hinaus in der Regel ein hoherer Energiestandard (z. B. KI\W-Effizienzhaus 40, IFB-
Passivhaus, und weitere) hoher bepunktet. Auch die Realisierung von besonders
ressourcenschonenden Bauweisen (z. B. Holzbau oder die Verwendung nachhaltiger
Materialen) werden besser bewertet oder bereits in der Ausschreibung vorgegeben. So will die
IBA Hamburg eine nachhaltige Entwicklung des Quartiers fordern.

Basis der klimafreundlichen Versorgung der Quartiere Wilhelmsburger Rathausviertel,
Elbinselquartier und Spreehafenviertel durch Hamburg Energie ist die Nutzung von naturlicher
Erdwarme. Dazu wird in die Tiefe gebohrt und eine Geothermie-Anlage im Wilhelmsburger
Hafengebiet errichtet, die heiRes Thermalwasser aus einer Tiefe von bis zu 3.500 Metern nach
oben holt. Uber Warmetauscher wird die Energie dem Wasser entzogen und in das dezentrale
Nahwéarmenetz eingespeist. Perspektivisch soll die gesamte Elbinsel von der
klimafreundlichen, zuverlassigen und sicheren Energieerzeugung profitieren.

Ein weiterer Schwerpunkt der federfiihrenden Entwicklungsplanungen des Bezirksamtes
Hamburg-Mitte liegt im raumlichen Bereich des Senatskonzeptes AGWURPDXIZIUWYV DQ (OI
XQG % Li® @A 3Stadtteilen Hammerbrook, Rothenburgsort, Borgfelde, Hamm, Horn,

Billorook und Billstedt mit Mimmelmannsberg. Das Ubergreifende Konzept sieht unter

anderem mittel- bis langfristig den Bau von bis zu 20.000 Wohnungen vor. Die Realisierung

erfolgt im Rahmen der bezirklichen Bebauungsplanung und Integrierten Stadtteilentwicklung

auf Basis des bezirklichen Wohnungsbauprogramms (s. 0.) und der jeweiligen
Entwicklungskonzepte in den Férdergebieten.

Fur den ) RN XV U BStddrraédm Horner Geest 3 wurde mit Beteiligung der Bewohnenden
sowie der Akteurinnen und Akteure GHV 6WDGWWHLOV S$dd@aufnHomet Gés¥tV EL O G
3 HQW ZL F Ndih® EvitwickDingsplanung im Bestand mit rd. 3.100 neuen Wohnungen
konkretisieren soll. Im November 2019 begannen funf Planungsteams im Austausch mit
Fachleuten und den Bewohnern, an Ideen fur ein Zukunftsbild 2030 fur den Stadtraum Horner
Geest zu arbeiten. Alle finf Teams prasentierten im Méarz/April 2021 ihre abschlieRenden
Ergebnisse. Anfang 2022 startete die Erarbeitung des GHWDLOOLHUWHQ mBEFKPHQSOL
Geest 204 3 auf Basis des Siegerentwurfs. Das Ergebnis der Rahmenplanung soll im 1.
Halbjahr 2023 6ffentlich vorgestellt werden.

Das groRRte Neubaugebiet im Hamburger Osten ist aktuell die nordlich der Glinder StralRe
projektierte Neue Gartenstadt. Der Realisierungswettbewerb wird im Jahr 2023 auf Basis des
Rahmenplanentwurfs vom November 2022 durchgefuhrt. Fir die neue Gartenstadt mit rd.
2.200 Wohneinheiten wird ein eigener Energiefachplan erarbeitet. Zentrale Themen in der
Quartiersplanung sind eine nachhaltige und damit ressourcenschonende und klimagerechte
Entwicklung. Ein besonderer Fokus liegt auf dem Umgang mit Landschaft, Grin- und
Freiraumen und ebenso auf einem zukunftsfahigen Stadtebau respektive Ubersetzung in
entsprechende Architekturen.

Weitere relevante Entwicklungsgebiete befinden sich u. a. im Bereich des Baugebiets
Haferblocken im Entwicklungsraum Billstedt-Horn.

Seite 91 von 412



Integrierte s Klimaschutzkonzept
fur den Bezirk Hamburg -Mitte h !
fur gutes Klima

Energieeffizienz

Die Energieeffizienz von Gebé&uden in Deutschland wird seit 1. November 2020 durch das
Gebaudeenergiegesetzt (GEG) gesetzlich geregelt. Es fuhrt das Energieeinspargesetz, die
Energieeinsparverordnung und das erneuerbare-Energien-Warmegesetz zusammen. Ziel des
GEG ist ein mdglichst sparsamer Einsatz von Energie in Gebduden einschlief3lich einer
zunehmenden Nutzung erneuerbarer Energien zur Erzeugung von Warme, Kéalte und Strom
fir den Gebaudebetrieb (8 1 Abs. 1 GEG). Das GEG geht bisher nicht Uber das
Anforderungsniveau der schon bestehenden Vorschriften hinaus. Allerdings sollen die
Anforderungen nach § 9 GEG im Jahr 2023 Uberprift und ein Gesetzgebungsvorschlag zu
ihrer Weiterentwicklung gemacht werden. Bei diesem ist wiederum die Bezahlbarkeit des
Bauens und Wohnens zu beachten (8 9 Abs. 1 S. 2 GEG). Mit Antritt der neuen
Bundesregierung und den Beschlissen des Koalitionsausschusses vom 23. Marz 2022
wurden die Anforderungen an die Energieeffizienz von Gebauden konkretisiert. So sollen
Sanierungen von Bestandsgebduden ab 2024 dem Effizienzhaus 70-Standard entsprechen
und samtliche Neubauten ab 2023 dem Effizienzhaus 55, bzw. voraussichtlich ab 2025 dem
Effizienzhaus 40.

Der aktuelle Hamburger Klimaplan sieht dagegen noch die Prifung des Effizienzhauses 55

DOV OLQGHVWVWDQGDUG XQG JJI GLH (QWZLFNOXGHHHLQPHM P3+DF
vor. Nach 8 16 des Hamburgischen Klimaschutzgesetzes (HmbKIiSchG) besteht die

Mdoglichkeit, durch die Rechtsverordnung Anforderungen an den Warmeschutz zu stellen,

insbesondere  den  Transmissionswarmeverlust und den spezifischen Jahres-
Primé&renergiebedarf fir Geb&ude ab dem 1. Januar 2026 zu konkretisieren.

'LH ELVKHULJHQ %XQGHVI|JUGHUSURJUDPPH A(QHUJLHHIILILHQW
AODUNWDWRIHIOPP3 ZXUGHQ LQ GLH % XQGHVI|[UGHUXQJ I«U HI
Uberfuihrt. Wenn die Anforderungen der BEG-Forderung erfiillt werden, kénnen zusatzlich

weitere finanzielle Forderungen beantragt werden. Diese betreffen bisher die Nutzung von
Erneuerbaren Energien (EE-Foérderung) und die oben genannte Bonusférderung der NH-

Klasse.

Bisher gingen Gebaude der Effizienzklasse 55 und 40 und das unabhangig definierte
Passivhaus Uber den gesetzlichen Standard hinaus und konnten Uber die BEG-Forderung
finanziert werden. Dieses Forderprogramm wurde zuletzt vorzeitig beendet. Das
Nachfolgeprogramm ab dem 21. April 2022, das mit halbierten Fdrdersatzen nur noch als
Kreditvariante und mit einem Fordervolumen von nur einer Milliarde Euro ausgestattet lediglich
das Effizienzhaus 40 mit EE- bzw. NH-Klasse oder bei Wohngebauden mit Plus-Klasse als
Forderstandard vorsah, war innerhalb kirzester Zeit erschopft. Nunmehr wird fur eine
Forderung zusatzlich das Qualitatssiegel Nachhaltiges Gebaude 3vorausgesetzt.

Ab 2023 soll ein neues Forderprogramm zum klimafreundlichen Bauen aufgelegt werden.
Dabei sollen die Anforderungen aus dem Qualitatssiegel fur nachhaltiges Bauen
weiterentwickelt und insbesondere die Treibhausgas-Emissionen im Lebenszyklus der
Gebéaude (Errichtung, Betrieb und Riuckbau) noch stérker in den Fokus gestellt werden.

Weitere Informationen zum Thema sowie die Potenzialanalyse sind im Kapitelzu finden.
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Warmeversorgung

Laut aktueller Fassung des GEG sollen ab dem 1. Januar 2026 in Bestandsgebauden neue
Heizungen, die mit Ol oder festem fossilem Brennstoff beschickt werden, nur noch eingebaut
werden durfen, wenn der Warmebedarf anteilig auch durch Erneuerbare Energien gedeckt
wird. ZukUnftig soll nach dem Koalitionsvertrag der neuen Bundesregierung der Anteil
erneuerbarer Energien aller ab 2025 neu eingebauten Heizungen auf 65 Prozent erhoht
werden. Mit Beschluss des Koalitionsausschusses der Bundesregierung vom 23. Marz 2022
soll dies bereits zum 1. Januar 2024 erfolgen.

Nach § 17 HmbKIiSchG besteht zukinftig die Pflicht zur Nutzung Erneuerbarer Energien bei
der Warmeversorgung auch fur Bestandsbauten. Nach einem Heizungstausch oder dem
nachtraglichen Einbau einer Heizungsanlage muss in privaten Bestandsgebauden kiinftig ein
Mindestanteil von 15 Prozent des Warmeenergiebedarfs durch Erneuerbare Energien gedeckt
werden. Die Pflicht gilt seit 1. Juli 2021 auch rickwirkend fur Gebaude, die vor dem 1. Januar
2009 errichtet wurden. Gangige technische Ldsungen zur Erfullung der Pflicht sind zum
Beispiel die Nutzung von Solarthermie, einer Warmepumpe oder einer Biomasseheizung (z. B.
Pelletheizung). Auch ein Anschluss an ein Warmenetz reicht in den meisten Fallen aus.
Alternativ kann ein Teil der Pflicht durch die Vorlage eines Sanierungsfahrplans erfullt werden.

Fur gréRere Bauvorhaben und stadtebauliche Planungen ist mit Bezug auf § 25 HmbKIiSchG

die Entwicklung eines sogenannten A(QHUJLHIDFKSODQV?3 LP =XJH GHU %DX
vorgesehen. Dieser sollte durch weitere Aspekte zu einem umfassenden Energiekonzept

erweitert werden.

Weitere Informationen zum Thema sowie die Potenzialanalyse sind im Kapitel zu finden.

Energieproduktion

Nach dem neuen GEG kann die Pflicht zur anteiligen Deckung der Warme- und Kalte-
energiebedarfe von Neubauten durch Erneuerbare Energien durch die Installation und den
Betrieb einer Photovoltaikanlage  erfillt werden. Dartber hinaus ist im Koalitionsvertrag der
neuen Bundesregierung festgeschrieben, dass eine Photovoltaikpflicht fiir gewerbliche
Neubauten eingefihrt werden soll.

Mit dem neuen Hamburgischen Klimaschutzgesetz besteht zukinftig zusatzlich direkt die
Pflicht zur Stromerzeugung aus Erneuerbaren Energien. Vorgeschrieben ist nun eine
allgemeine Errichtungs- und Nutzungspflicht fur Photovoltaikanlagen fir Neu- und Bestands-
gebdude. Die Pflicht greift fir Neubauten mit Baubeginn nach dem 1. Januar 2023. Fir
Bestandsgebaude gilt die Pflicht erst nach dem 1. Januar 2025 und nur fiir den Fall, dass die
Dachhaut vollstéandig erneuert wird.

Bereits vor der Umsetzung des Hamburgischen Klimaschutzgesetzes sollte die Installation von
Photovoltaikanlagen auf den Dachern im Bezirk Hamburg-Mitte gefordert werden. Uber
zinsgunstige Kredite fordert die Kfw-Bank Errichtung, Erweiterung und Erwerb von
Photovoltaikanlagen auf Dachern, an Fassaden oder auf Freiflachen sowie Batteriespeichern,
einschlieB3lich der zugehoérigen Kosten fir Planung, Projektierung und Installation. Au3erdem
stellen Photovoltaikanlagen und Batteriespeicher einen Baustein des Foérderstandards
Effizienzhaus 40 plus dar.

Weitere Informationen zum Thema sowie die Potenzialanalyse sind im Kapitel zu finden.
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Individuelle Gebaudemodernisierung

Zur Entwicklung und Unterstitzung individueller Gebaudemodernisierungen werden in
Hamburg bereits zahlreiche Beratungsformate angeboten.

Inform ations - und Beratungsangebote in Hamburg:

Hamburger Energielotsen

Beratungen fiir Gewerbetreibende durch Hamburger Energielotsen, HK-Umweltberater
und ZEWUmobil

Stromspar-Check des Deutschen Caritasverbandes

Verbraucherzentrale Hamburg

Fur die Finanzierung von energieeinsparenden MalRnahmen werden zurzeit sowohl auf
Bundes- als auch auf Landesebene zahlreiche Férderprogramme angeboten. Diese differieren
zum Teil nach Antragstellerin oder Antragsteller. Grundtendenz ist, dass fir das Erreichen
guter Effizienzhausstandards besonders hohe Férdersummen zur Verfliigung stehen. Diese
sind zu groRen Teilen kumulierbar bzw. kombinierbar. Naheres hierzu regeln die
Forderrichtlinien.

Finanzierungs - und Férderprogramme auf Bundesebene:

X X X X X

Bundesférderung fur effiziente Gebaude +EinzelmaRhahmen
Bundesforderung fir effiziente Gebdude +Wohngebaude
Bundesforderung fir effiziente Geb&ude +Nichtwohngebaude
Bundesférderung fiir Energieberatung

Individueller Sanierungsfahrplan

Finanzierungs - und Forderprogramme auf Landesebene:

x Warmeschutz im Gebaudebestand
x Erneuerbare Warme
x Energetische Modernisierung von Mietwohnungen (Mod. A/Mod. B)
x Hamburger Energiepass
x Modernisierung von Wohnungen fir Studierende und Auszubildende
'DV ,QVWUXPHQW GHU YRQ GHU .lI: JHI|/UGHUWHQ A(QHUJHWLV

Sanierungsmanagements sind geeignete Mittel, gemeinschaftliche Losungen der Sanierung
von Quartieren und Nachbarschaften zu entwickeln und umzusetzen. Die Konzepterstellung
und das begleitende oder anschlieRende Management werden durch die KfW im Programm
432 sowie durch Komplementarmittel der BUKEA finanziell unterstitzt.
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=LHO GHU A(QHUJHWLVFKHQ 6WDGWVDQLHUXQJ3 LVW HV
anzustoRen, die dem Klimaschutz und der Klimaanpassung dienen und das Quartier
zukunftsfahig gestalten. Durch die Verknlpfung unterschiedlicher Handlungsansétze eroffnet
das Forderprogramm dabei vielfaltige Mdoglichkeiten, um die Ziele der integrierten
Stadtentwicklung voranzubringen.

Abbildung 48: Schematische Darstellung des Quartiersansatzes (Quelle: Begleitforschung

Energetische Stadtsanierung 3
Im Fokus stehen dabei eine energetische Gebdudemodernisierung, eine effiziente
Energieversorgung und der Ausbau der Erneuerbaren Energien im Quartier, die mit
demografischen, wirtschaftlichen, stadtentwicklungspolitischen und wohnungswirtschaftlichen
Belangen in Einklang gebracht werden missen. Zusatzlich spielen innerhalb eines
ganzheitlichen Konzeptes auch weitere Aspekte wie eine klimagerechte Mobilitdt, das
Bewusstsein und Verhalten der Bewohnenden und die Anpassung an den Klimawandel eine
wichtige Rolle. Unter Mitwirkung aller Beteiligten im Quartier kdnnen die Mal3nahmen letztlich
integriert betrachtet sowie effizienter und glnstiger fur Einzelpersonen umgesetzt werden.

Die Warmeversorgung geb&udeibergreifend und quartiersbezogen zu betrachten, ist dabei
das Alleinstellungsmerkmal der energetischen Stadtsanierung.

Abbildung 49: Themen energetischer Quartierskonzepte (Quelle: Begleitforschung Energetische
Stadtsanierung 3
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Im Bezirk Hamburg-OLWWH ZXUGH GDV HQHUJHWLVFKH 4XDUWLHUVN
(OESDUN3 HUVWHOOW 'Llrgrgfie Quartiérdiegt im StadideNRDthenburgsort und

liegt zwischen der S-Bahnlinie und der Norderelbe. In dem abgeschlossenen Konzept wurden

besonders die beiden Schwerpunkte energetische Gebdudesanierung und nachhaltige
Energieversorgung behandelt. AufRerdem wurden Synergieeffekte und Hemmnisse

identifiziert. Eine Besonderheit des Quartiers ist, dass viele der Gebaude einigen wenigen
Wohnungsunternehmen gehoren, die schon tber das Quartier hinaus vernetzt sind. So lassen

sich bestimmte Mal3hahmen einfacher und schneller umsetzen.

4.5 Blau-Grine Infrastruktur xKlimaschutz und -anpassung

Der Klimawandel ist bereits heute deutlich sprbar. Durch den Anstieg der mittleren globalen
Oberflachentemperatur treten Hitzewellen haufiger auf und dauern langer an (IPCC, 2014).
AuBBerdem nehmen Niederschlagsereignisse an Haufigkeit und Intensitat zu. Diese
klimatischen Anderungen wirken sich dabei direkt auf Flora, Fauna und Bewohner von Stadten
aus, sowie auch auf statische Elemente wie Geb&aude oder offentliche Bereiche.

Hamburg als grine, wachsende Metropole am Wasser hat eine vielfaltige griine Infrastruktur
zu bieten: Von Parkanlagen und Kleingarten, tber Stadtbaume und Stral3enbegleitgriin, Dach-
und Fassadenbegriinungen, bis hin zu naturnahen Waldern, Naturschutzgebieten und den
landwirtschaftlich gepréagten Flachen der Vier- und Marschlande sowie dem Alten Land. Die
offentlichen Grinflachen Hamburgs bieten den Bewohner Erholungs- und Freizeitflachen,
welche zu einer Verbesserung der Lebensqualitat beitragen, erméglichen eine schnelle Ful3-
und Radfahrverbindung durch die Stadtteile und tragen in hohem MalR3e zu einer Verbesserung
des Stadtklimas bei. Hinzu kommt die blaue Infrastruktur mit Elbe, Alster, Graben, Bachen,
Seen und Kandlen. Im Vergleich zu bebauter Flache bewirkt blau-grine Infrastruktur, dass
sich die Stadt tagstber weniger erwarmt und nachts starker abkihlt. Zudem stellen die
bepflanzten Flachen und Wasserlaufe Kaltluftschneisen fir eine Durchmischung der Stadtluft
dar. Neben den offentlichen Grin- und Freiflachen erzielen auch Stralenbegleitgriin,
Stadtbdume, Griindacher und Fassadenbegriinungen positive Aspekte fur Wohlbefinden,
Klimaschutz und -anpassung, Stadtklima, Luftqualitit als auch Schallminderung und
Warmedammung.

Allgemein ist der Bezirk Uberall mit Grinraumen ausgestattet, die dezentral verteilt sind.
Lediglich in Alt- und Neustadt sowie bei den Industriegebieten am Hafen sind aufgrund der
hohen baulichen Dichte im Vergleich zu den Randgebieten nur wenige kleine Grinflachen
vorzufinden. Durch die Lage zwischen Alster und Elbe und die Unterbrechungen durch die
Kanale sind dort trotzdem ausreichend Kaltluftlieferanten vorhanden. In den Wohngebieten
des gesamten Bezirks dienen die gut verteilten Grin- und Freiraume als Rickzugsort an
heilen Sommertagen. Weiterhin ist erkennbar, dass zahlreiche Grinverbindungen bestehen,
die fur den FuB- und Radfahrverkehr attraktiv sind. In den folgenden Analysen ist dies
dargestellt und erlautert.
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Fir das Stadtklima sowie zur Anpassung an den Klimawandel ist eine blau-grtine Infrastruktur,
die Verdunstungskihlung leistet, fir Durchliftung sorgt und zur Regenwasserriickhaltung
beitragt, besonders wichtig, da sie eine hitzeangepasste, wassersensible Stadt erméglicht.

Die aktualisierte Stadtklimaanalyse aus dem Jahr 2017 ist eine umfassende Bewertung der
heutigen Klimasituation in Hamburg. Sie umfasst zudem die voraussichtlichen Veranderungen
bis zum Jahr 2050 und gilt damit als wichtige Grundlage fiir eine nachhaltige, klimaangepasste
Stadtentwicklung. (GEO-NET Umweltconsulting GmbH, 2017)

Fur den Bezirk Hamburg-Mitte zeigt die Stadtklimaanalyse (vgl. [Abbildung 50) die oben
beschriebenen Grinflachen, die die Kaltluftversorgung im Bezirk sicherstellen. Diese auf den
Griunflachen entstehende Kaltluft kann durch Flurwinde bis in die Bebauung getragen werden,
was zu einer guten Durchliftung der Siedlungsbereiche fihrt. Dieses Prinzip ist vor allem in
den aul3eren Stadtteilen des Bezirks (Finkenwerder, Waltershof, Wilhelmsburg, Billbrook, Horn
und Billstedt) zu beobachten, wo maRige bis hohe Warmeinseleffekte ausgeglichen werden.
Deutlich zu erkennen ist die verdichtete Bebauung im Stadtzentrum (St. Pauli, Neustadt,
Altstadt, St. Georg, Hammerbrook und HafenCity), die eine hohe bis sehr hohe Belastung
durch Warmeinseleffekte aufweist. Dies resultiert neben der dichten Bebauung und der hohen
Versiegelung auch aus dem Aspekt, dass hier wenige Kaltluft-Entstehungsgebiete vorhanden
sind, beziehungsweise Kaltluftschneisen zur Verteilung fehlen. In St. Pauli, der Neustadt, St.
Georg, Hammerbrook und der HafenCity ist zwar eine leichte Entspannung durch die vielen
verteilten Wasserflachen und den Park Planten un Blomen zu sehen, jedoch sind sie nicht
ausreichend, um eine vollstdndige Kaltluftversorgung der Stadtteile zu gewahrleisten. In der
Altstadt wird besonders ersichtlich, dass die fehlenden Griin- und Wasserflachen keinerlei
Entspannung der sehr hohen Warmeinseleffekte zulassen.

Insgesamt sind im Westen, Siden und Osten des Gebiets die Vorteile der
Nutzungsdurchmischung zu erkennen. Hier gibt es viele kleinere Griin- und Freiflachen sowie
Kaltluftschneisen. So kénnen Warmeinseleffekte minimal gehalten werden, wahrend die
klimatische Aufenthaltsqualitat maximiert wird. In den Hafengebieten und im Stadtkern zeigen
sich dagegen die nachteiligen Auswirkungen vollflachiger Bebauung sowie Versiegelung in
sehr hohen Warmeinseleffekten.
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Stadtklimatische Bestandsaufnahme fiir das Landschaftsprogramm Hamburg

Abbildung 50: Stadtklimatische Bestandsaufnahme fir den Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle:
Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach GEO-NET
Umweltconsulting GmbH, Analyse der klima-6kologischen Funktionen und Prozesse fur die Freie und
Hansestadt Hamburg, 2017)

Analyse Temperatur: Hitzetage 2050

Neben den Kaltluftvolumenstromen und Warmeinseleffekten zeigt die Stadtklimaanalyse
Hamburgs auch, dass die Anzahl der heil3en Tage mit einer Lufttemperatur von mehr als 30
°C erheblich zunehmen wird, was weitere Hitzebelastungen der Ortsansassigen zur Folge hat.
In der Region Hamburg werden laut Modellrechnungen die Lufttemperaturen bis zum Jahr
2050 um ca. 1,3 °C/100 Jahre ansteigen, mit einer deutlichsten Zunahme von bis zu 1,2 °C im
Herbst und 0,6 °C im Sommer. (Trusilova & Riecke, 2015)

Je nach Verortung im Bezirk werden dabei fir Hamburg-Mitte zwischen ein bis zw6lIf Hitzetage
pro Jahr prognostiziert, wobei fiir die meisten Gebiete eher sechs bis elf Hitzetage zu erwarten
sind (vgl. [Abbildung 51) (GEO-NET Umweltconsulting GmbH , 2021). Je dichter die
Bebauung und Besiedelung der Gebiete ist, desto mehr Hitzetage sind dabei zu erwarten. Dies
deckt sich mit den Karten der Stadtklimaanalyse und der Kaltluftbereiche. Die hohe Anzahl an
weitrdumigen, ausgepragten Grinflachen im Bezirk Hamburg-Mitte hat dabei nachts einen
temperaturdampfenden Effekt, da die Verdunstungskalte der Vegetation flr Abkihlung im
Bezirk sorgt und sowohl Hitzetage als auch Tropennachte in vielen Bereichen abgeschwacht
werden.
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Anzahl der Tage im Jahr mit einer Maximaltemperatur von mehr als 30 °C (Tagessituation 2046 - 2055)

<1 1-2 2 +3 3 +4 4 %5 5 +6
6 +7 7 +8 8 49 9 +10 10 #11 - 11 #12
2 Gewasser Stadtgrenze

Abbildung 51: Anzahl der Hitzetage 2050 fir den Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von
ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach GEO-NET Umweltconsulting GmbH,
Stadtklimatische Bestandsaufnahme und Bewertung fiir das Landschaftsprogramm Hamburg, 2012)

Analyse Temperatur: BodenkUihlleistung

Die Bodenkihlleistungskarte ist ein Baustein fiir die Hitzevorsorge im Transformationspfad
Klimaanpassung des Hamburger Klimaplans. Sie deckt sich bis zu einem gewissen Grad
ebenfalls mit den Hitzetagen und der Siedlungsdichte. Aufgrund des hohen
Versiegelungsgrades ist sie allerdings fast im gesamten Bezirk gering und lediglich im Sid-
osten von Wilhelmsburg und in Finkenwerder grof3flachig im mittleren Bereich. Vereinzelt
liegen auch Zonen mit hoher Kihlleistung vor. Boden mit geringer Wasserspeicherfahigkeit
wird dabei eine geringe Kuhlleistung zugeschrieben, wahrend eine hohe
Wasserspeicherfahigkeit zu einer mittleren und - in Kombination mit einem
Grundwasseranschluss - zu einer hohen Kuhlleistung fuhrt. In Anbetracht der Versiegelung
gestalten sich MaRBnahmen zur Steigerung der Wasserspeicherfahigkeit von Béden als
anspruchsvoll. Eine Entsiegelung ware ein notwendiger erster Schritt, um Uberhaupt einen
Austausch zwischen Litho- und Atmosphére zu gewdhrleisten und das Kuhlpotenzial der
Bdden zu entfalten.
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Kihlleistung des Bodens

Bodenkuhlung niedrig - Bodenkihlung mittel - Bodenkiihlung hoch

Abbildung 52: Kuhlleistung des Bodens in den Sommermonaten im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle:
Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Analyse Niederschlag: Uberflutungsr  isiko durch Starkregenereignisse

Historisch betrachtet (seit 1881 bis 2013) zeigt sich in Hamburg ein Anstieg der
Niederschlagsmenge mit der starksten Zunahme im Winter und im Frihjahr. Anhand von
Modellrechnungen wird im Jahr 2050 der Sommer trockener, wéhrend die anderen
Jahreszeiten niederschlagsreicher ausfallen, sodass ein Anstieg von +2 bis +4 mm/Monat fur
Winter, Frihjahr und Herbst sowie -1,4 mm/Monat im Sommer erreicht werden koénnte.
(Trusilova & Riecke, 2015)

Zusatzlich wird sich voraussichtlich auch die Niederschlagsintensitat &ndern und die Haufigkeit
von Starkregenereignissen bis 2050 zunehmen (Trusilova & Riecke, 2015). Diese
Starkregenereignisse sind haufig mit Hochwasser und Uberflutungen in urbanen Gebieten
verknUpft, da eine ausreichende Ableitung oder Versickerung in stadtischen Raumen fur die
kurzzeitig anfallenden Wassermassen nicht ausreichend gegeben ist.

Der digitale Grinplan (vgl. [Abbildung 53) zeigt, dass die bedeutendsten Griinflachen in
Hamburg-Mitte der Ojendorfer Friedhof und Park (100 ha und 140 ha), der Wilhelmsburger
Inselpark (85 ha) und Planten un Blomen (45 ha) sind. Dariiber hinaus kénnen die Horner
Geest und die Horner Rennbahn sowie die Kleingartensiedlungen an der Bille als maR3gebliche
Grunflachen genannt werden. Die Wasserflachen der Elbe, Bille, Alster und der Kanéle sind
wichtige Kaltluftentstehungsgebiete. Ergédnzend zu den groReren Grinflachen gibt es
zahlreiche kleinere Parkanlagen, Griinziige oder Kleingartenanlagen, wie z. B. den Alten
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Elbpark, den Elbpark Entenwerder, den Hammer Park, die Wasserkunst Kaltehofe und den

Lohsepark. Verkniipft sind viele dieser Naturschutzgebiete, Walder, Parkanlagen, Spiel- und
6SRUWSOIW]H XQG )J)ULHGK]|IH GXUFK GDV )UHLUDXPYHUEXQGV\V
+DPEXUJ3 =LHO GHV /DQGVFKDIWVSURJUDPPV LVW HWAH XQJIJHVYV
Radwegen im Griinen innerhalb der Stadt und bis in die freie Landschaft am Rande der Stadt.

'DV A*UsQH 1HW] +DPEXUJ3® EHVWHKW GDEHL D XnNinédDRIMGanFKDIWVDI
welche durch die Verknipfung der kleineren und gréReren Grinstrukturen entstehen.

Diese Grinzlge (z. B. Horner Geest) verteilen auch die Frischluft aus den oben genannten
Gebieten der Kaltluftentstehung im Bezirk. Vor allem dicht bebaute Quartiere wie die Altstadt,
die Neustadt, St. Pauli, St. Georg, Hammerbrook und die Veddel, Hamm, Horn und die
HafenCity profitieren von diesen Kaltluftstrémen.

Digitaler Griinplan

- Spielplatz - Parkanlage Griin an Kleingéarten - Schutzgriin

- Friedhof - Kleingarten - Dauerkleingarten - Anderweitige Nutzung

Abbildung 53: Digitaler Grunplan (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure &
Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Vertrag fur Hamburgs Stadtgrin

OLW GHU 8QWHU]JHLFKQXQJ GHV AWHGWUDIP3l+-W XPREXBKM

-XQL EHVFKORVVHQ DP -XQL DOV 5HDNWLRQ DXI GL
*UeQ HUKDOWHQ3® KDW VLFK GLH 6WDGW +DPEXUJ ]XP (UKDOW X
verpflichtet, um einerseits die naturschutzfachlichen Werte und andererseits die
Lebensqualitat der Hamburgerinnen und Hamburger zu férdern. Die Ziele der Vertragspartner
sind, die Flachenkulisse des Grunen Netzes in der inneren Stadt bis zum zweiten Griinen Ring
von Bebauung freizuhalten und in der gesamten Stadt den vorhandenen Bestand an
offentlichen Grun- und Erholungsanlagen grundsatzlich nicht fir bauliche Entwicklungen in
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Anspruch zu nehmen. Zudem sollten bei der Entwicklung neuer Quartiere regelhaft weitere
offentliche Griinanlagen geschaffen werden. Dadurch wurde ein neuer Mechanismus des
Flachenschutzes geschaffen, der bundesweit bisher einmalig ist.

Um den Grinanteil im Bezirk weiter auszubauen, bietet sich im bereits dicht bebauten
Stadtzentrum vor allem die Férderung von Griindachern an. Diese tragen in vielfaltiger Weise
zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung bei. Sie verbessern das Stadtklima im Quartier,
halten Regenwasser zurlick und binden Schadstoffe. AuRerdem schaffen Grundéacher ein
angenehmeres Gebaudeklima und helfen, Energiekosten fir Heizung oder Klimaanlagen
einzusparen. Als erste deutsche Grof3stadt hat Hamburg daher 2014 eine umfassende
Grundachstrategie ins Leben gerufen und sich damit verpflichtet, im Rahmen der
klimagerechten Stadtentwicklung die Grundachflache in Hamburg erheblich zu erhéhen.
Deren Ziel ist es, mindestens 70 Prozent sowohl der Neubauten als auch der flachen oder
flach geneigten Dacher zu begriinen, wenn diese fiir eine Sanierung geeignet sind. Bei jedem
Verfahren (Bebauungsplanverfahren, Bau- und Plangenehmigung) soll geprift werden, ob
eine intensive oder extensive Dachbegrinung bei den jeweiligen Bauvorhaben umsetzbar ist.
Ein besonderer Wert liegt dabei auf der Erhéhung der Lebensqualitéat durch die ErschlielRung
von Dachflachen als nutzbare Freiraume (Freizeit-, Sport- und Spielflaichen, Naturerlebnis,
Ruhezonen, soziales Miteinander). Ergéanzt wurde die Grindachstrategie 2020 durch die
Fordermdglichkeiten fir Griine Wande , womit neben der Dachbegriinung auch die wand- und
bodengebundene Fassadenbegrinung gefdrdert wird um die positiven Auswirkungen auf das
Lokalklima und den Stadtraum umfanglich auszuschopfen.

Die Hamburger Griindachférderung der Hamburgischen Investitions- und Foérderbank (IFB)
fordert den Bau von Grindachern finanziell. Die Grundférderung, die in ganz Hamburg in
Anspruch genommen werden kann, erhéht sich im Bereich der inneren Stadt um 15 Prozent.
Bis auf die aulReren Gebiete Mimmelmannsberg, Billstedt, die ohnehin nicht bebaute Sid-
Ost-Spitze Wilhelmsburgs und Finkenwerder féllt der gesamte Bezirk in die erhohte
Forderzone. Bis 2024 unterstiitzt die Behdrde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
das Projekt mit insgesamt drei Millionen Euro. Die Etablierung von Griindachern bleibt dartiber
hinaus wichtiges Ziel.
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Hamburger Griindachférderung

Griindach Férdergebiete

Abbildung 54: Karte des Gebietes der Grundachférderung (Zuschlag) (Quelle: Darstellung von
ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Vor allem vor dem Hintergrund der steigenden Hitzebelastungen im Sommer sind
schattenspendende StraRenbaume eine gute Investition in die Zukunft. Strallenbdume haben
zahlreiche positive Wirkungen: auf das Stadtklima, als Schattenspender, als Feinstaubfilter
und CO2-Speicher. Auch als Versickerungshelfer bei Starkregenereignissen haben
StralRenb&aume Potenzial.

Insgesamt gibt es in Hamburg ca. 250.000 StralRenb&ume , wovon mehr als 39.000 im Bezirk
Hamburg-Mitte zu finden sind. (BUKEA, 2019) Diese hohe Anzahl an StraRenbaumen ist einer
der Aspekte, die die Hansestadt als griine Metropole ausmachen. In Hamburg-Mitte gibt es
ca. 39.155 StralRenbdume (Stand 31.12.2019) (BUKEA, 2019). Die Hamburger
StralRenbaume sind alle im digitalen Stral3enbaumkataster aufzufinden. Ergénzt werden sie
durch die Pflanz- XQG 6SHQGHQDNWLROOADEBHQ6WDEW: ,QVIJHVDPW NR(
2011 durch die Aktion 5.300 Stadtbdume in Hamburg gepflanzt werden. Auch der Bezirk
Hamburg-Mitte hat zahlreiche neu gepflanzte Stadtbaume durch die Aktion erhalten, weitere
Baumstandorte warten noch auf Spenden (vgl. [Abbildung 55| rote Markierungen). Die
aktuelle Pflanzkampagne bietet viele Pflanzstandorte im ganzen Bezirk. Vor allem in den
zentralen Stadtteilen (Neustadt, Altstadt, St. Georg) sowie dem Reiherstiegviertel in
Wilhelmsburg sind bereits zahlreiche Baume gepflanzt oder finanziert worden.

'‘DV )XQNWLRQVSULQ]LS GHU .DPSDJQH LVW IROJHQGHV ZHQQ
Spendende erreicht werden, wird der Betrag durch die Stadt verdoppelt und ein StralRenbaum
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gepflanzt. Die Spendenden kdnnen auf einer interaktiven Karte auswahlen, fir welchen Baum
sie spenden wollen (rot markierte Pflanzstandorte).

Werden StralBenbaume mit technischen Retentionsldsungen, wie den Ansatzen der
Klimabaume oder Baumbellftungsgraben, kombiniert, wird das System resilienter und kann
Anderungen des Klimas, wie langere Trockenperioden, besser verkraften. Hierbei sei das
Forschungsprojekt BlueGreenStreets genannt, welches sich mit der blau-griinen Infrastruktur
der StralRenraume auseinandersetzt. Innerhalb des Projektes geht es nicht nur um die
Intensivierung von blau-griner Infrastruktur im StraRenraum und die damit einhergehende
Umnutzung von Flachen. Es geht auch um die Entwicklung von klimaangepassten
StralRenbaumen, die Hitze- sowie Starkregenereignisse nicht nur aushalten, sondern auch
positive Auswirkungen auf ihre direkte Umgebung haben wie z. B. auf die
Regenwasserriickhaltung oder die Kiihlung der Umgebungstemperatur. Die Standorte dieser
A.OLPDEIXP H 3 eiGdrgdifd HI® Retentionsraum des Regenwassers und andererseits
auch zur Bewasserung der Stadtb&ume in langanhaltenden Hitzeperioden und sprechen somit
das Prinzip der urbanen Resilienz an. Im Bezirk Harburg gibt es beispielsweise bereits
Standorte mit Klimabdumen sowie auch Baumbellftungsgraben, die auf die Resilienz der
Baume in sich verandernden klimatischen Bedingungen ausgerichtet sind. Dieses Konzept
kénnte auf den Bezirk Hamburg-Mitte tbertragen werden.

Meine Stadt *Mein Baum

Pflanzstandorte der aktuellen Kampagne, bepflanzt bzw. ausgespendet
Pflanzstandorte der aktuellen Kampagne

Abbildung 55: Pflanzstandorte der Kampagne Meine Stadt +mein Baum 3(Quelle: Darstellung von
ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)
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Neben den naturnahen Grinflachen der Stadt sind insbesondere die Naturschutzgebiete
Kernflachen, wenn es um Klimawandelanpassungen geht - zum einen, weil sie ebenfalls zu
einer Kihlung des Stadtklimas beitragen und zum anderen, weil sie von Natur aus darauf
ausgelegt sind, als Ausgleichsflachen fur Hochwasserereignisse zu dienen. Dartber hinaus
sind sie Indikatoren, die Uber den Zustand der Biotope den klimatischen Status Hamburgs
wesentlich anschaulicher ausdriicken als Wetterkarten und Statistiken. Historisch bedingt sind
die Naturschutzgebiete des Bezirks in Randlage zu finden, deren Umgestaltung und Nutzung
in keinem wirtschaftlichen Verhéaltnis stand. In dieser Hinsicht profitiert Hamburg-Mitte klar von
den naturbelassenen Uferzonen der Elbe. Sie sind gerade im Kontext von
Hochwasserentlastung, Artenvielfalt und verdrangten Ruckzugsraumen dringend zu erhalten
und idealerweise zu erweitern. Trotz der verbindenden Lage an der Elbe untergliedern sich die
Naturschutzgebiete dabei in mehrere Gruppen mit unterschiedlichen Charakteristika. Von
West nach Ost betrachtet stellen sie sich wie folgt dar:

x Muhlenberger Loch/Nef3sand, 644 ha: Das Muhlenberger Loch ist das einzige Ramsar-
Gebiet in Hamburg und fur tausende Zugvogel der wichtigste Rastplatz im Stadtgebiet
(befindet sich teilweise im Bezirk Hamburg-Mitte)

x Finkenwerder Siderelbe und Westerweiden, insgesamt 154 ha: Die Siiderelbe wurde
in den 60iger Jahren von der Stromelbe abgetrennt. Rohrichte und Auwaldreste sind
zum Teil bis heute geblieben. Die Westerweiden sind ein wichtiges Rastgebiet fir
zahlreiche Vogelarten.

x Heuckenlock, 88 ha: Botanische Raritaten wie die Wiebelsschmiele und der
Schierlings-Wasserfenchel wachsen weltweit nur noch im SiRRwassertidegebiet der
Elbe.

x Rhee, 16 ha: Vor der Abtrennung von der Norderelbe in den 60iger Jahren war auch
dieses Gebiet von der Tide und von Sturmfluten gepragt.

x Auenlandschaft Obere Tideelbe, insgesamt 224 ha: In den Uferbereichen zwischen
den Deichen erstrecken sich grof3e Réhrichtflachen und Auenwalder.

x Holzhafen, 76 ha: Neben dem Muhlenberger Loch ist der Holzhafen das wichtigste
Rastgebiet fur Zugvogelarten wie Loffelente, Krickente und Brandgans in Hamburg.
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Hamburger Naturschutzgebiete

- Naturschutzgebiete im Bezirk

Abbildung 56: Naturschutzgebiete im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU
GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

In der HafenCity wurde am 2.12.2021 einstimmig der Birgerschaftsantrag fir den
Beteiligungsprozess Biodiversitat in der HafenCity  beschlossen. Vorbereitend fir den
Beteiligungsprozess wurde die Workshop-5HLKH AOHKU *U+Q leU GLH +DIHQ&LW\?3
und auf Basis der Ergebnisse der weitere Prozess mit Vertretenden aus den Behdrden, dem

Bezirk Hamburg-Mitte sowie NGOs (u. a. Nabu, Deutsche Wildtierstiftung und Loki-Schmidt-

Stiftung) und mit den Bewohnenden des Quartiers gestaltet.

Fur das Stadtklima sowie zur Anpassung an den Klimawandel, ist eine blau-griine
Infrastruktur, die Verdunstungskihlung leistet, fir Durchliftung sorgt und zur
Regenwasserrickhaltung beitrdgt, besonders wichtig, denn sie ermdglicht eine
hitzeangepasste, wassersensible Stadt.

Der Bezirk Hamburg-Mitte verfugt tber mehrere Grin- und Freiflachen sowie Wasserlaufe, die
bei Regenereignissen das Wasser grundsatzlich aufnehmen kdnnen, sich jedoch an der
Grenze bezuglich weiterer Oberflachenwasseraufnahme befinden. Um auch in den urbaneren
Bereichen eine wassersensible, klimaangepasste Stadt zu etablieren, ist es besonders wichtig,
ein zukunftsfahiges Regenwassermanagement zu betreiben. In aktuellen Bauvorhaben
werden Malnahmen zu Regenmanagement bereits beriicksichtigt. Die Etablierung von
weiteren MaRnhahmen aus dem Konzept der Schwammstadt stellen eine mdgliche Option dar.
So konnen Uberflutungen aufgrund von Extremwetterereignissen reduziert und Uberl4ufe der
Kanalisation verhindert werden.
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Hierbei ist auch das Projekt der Hamburger Umweltbehdrde gemeinsam mit Hamburg Wasser
A5HJHQZDV VHW UXINNW X U $ Q SRISAY2 erwahnen. Anlass des 2009 gestarteten
Verbundprojektes sind die Herausforderungen der Wasserwirtschaft in Hamburg aufgrund der
zunehmenden Flachenversiegelung und der Folgen des Klimawandels. Ziel des Projektes ist
es, Konzepte und Losungen fir einen zukunftsfahigen Umgang mit Regenwasser umzusetzen.
Mit dem RISA-Strukturplan Regenwasser 2030 wurden dabei im Jahr 2015
Handlungsoptionen und ein Leitbild fur eine nachhaltige und wassersensible Stadtentwicklung
aufgestellt, die es vor dem Hintergrund des Hamburger Klimaplans und des
Transformationspfades Klimaanapassung umzusetzen gilt.

Auch das EU-Projekt Clever Cities sei hier noch einmal erwdhnt, welches sich mit der
Entwicklung eines innovativen Starkregen-Analysekonzepts flir das Projektgebiet beschéftigt,
die Installation von Dach- und Fassadenbegriinungen fordert, Schulhdfe mit naturbasierten
Losungen neugestaltet und einen konkreten Maflinahmenplan zur Starkregenvorsorge
vorsieht. Innerhalb des Projektes werden somit wassersensible Aspekte fokussiert, welche
letztlich nicht nur fur den Standort der Testprojekte in Harburg genutzt werden, sondern, wenn
mdoglich, auch auf andere Bezirke Hamburgs tbertragen werden kénnen.

Die Finanzierung von MalRnahmen im Zuge eines Klimaschutzkonzeptes ist ein
entscheidender Punkt fur dessen erfolgreiche Implementierung. Sowohl der Bezirk Hamburg-
Mitte selbst als auch die Eigentimerinnen und Eigentimer von Gebauden im Bezirk kbnnen
sich die Umsetzung von MalRnahmen zur Klimaanpassung fordern lassen. Forderungen
konnen hierbei von der Bundes- sowie auch von der Landes- und der kommunalen Ebene
stammen.

Fordermittel des Bundes zur Anpassung an den Klimawandel:

X Maflnahmen zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels
X 6BWIGWHEDXI|[UGHUXQJ GXUFK GDWDBWRIRO PP SOR/ LBUG
6WDGWJU-Q?3

Hamburger Forderangebote zur Anpassung an den Klimawandel:

x Hamburger Grundachstrategie

x Forderung Gruner Fassaden

X *HE*KUHQVSOLWWLQJ ALQGLUHNWH )JUGHUXQJ3
x Hamburger Klimafonds (#moinzukunft, Hamburger Klimaschutzstiftung)

4.6 Klimafreundliche Mobilitat

Aktuelle Trends in der Verkehrsentwicklung lassen sich aus der Analyse und Bewertung des
aktuellen Verkehrsverhaltens und seiner Verdnderungen in den vergangenen Jahren ableiten.
Gleichzeitig liefert diese Untersuchung die Wirkung verschiedener verkehrsbezogener
Malinahmen, die in der Vergangenheit umgesetzt wurden. Zur Ermittlung des bundesweiten
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Mobilitatverhaltens findet in regelmafigen Abstédnden (2002, 2008, 2017) im Auftrag des
Bundesministeriums fir VerNHKU XQG GLJLWDOH ,QIUDVWUXNWXU GLH
'"HXWVFKODQG3 VWDWW 'LH )UHLH XQG +DQVHVWDGW +DPEXU
Regionalstichprobe dieser Erhebung erstellt, um einen genaueren und raumlich differenzierten

Uberblick tber das Mobilitatsverhalten in Hamburg bzw. der Metropolregion Hamburg zu

erhalten.

Die Analysen im Jahr 2017 sind aufgrund methodischer Abweichungen nicht vollstandig mit

friheren Erhebungen vergleichbar. Dartiber hinaus differenzieren die aktuellen Analysen nur

noch in wenigen Teilaspekten nach Bezirken. Eine Vielzahl der Analysen bezieht sich eher auf

sogenannte Stadtregionen, die raumstrukturell und sozio-6konomisch vergleichbar sind und

damit auch in Bezug auf das Mobilitdtsverhalten eine zutreffendere Beschreibung ermdglichen

als die starre Unterteilung der Bezirke in[Abbildung 57| Fur den Bezirk Hamburg-Mitte sind

GDPLW GLH 6WDGWUHJLRQHQ A.HUQVWDGW?3 A6+sGHUHOEHUDXP >
betrachten.

Abbildung 57: Mobilitat in Deutschland 2017 +Vergleich der Stadtregionen und der Bezirke in der
Freien und Hansestadt Hamburg (Quelle: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur,
MiD 2017 Zentrale Ergebnisse flir Stadt Hamburg, Mai 2019)

Mit 55 Prozent besitzen in der Kernstadt mehr als die Hélfte der Haushalte keinen eigenen
Pkw, was dem hdchsten Anteilswert in Hamburg entspricht. Im Siderelberaum hingegen
verzichten 38 Prozent der Haushalte auf einen eigenen Pkw, wahrend im AuReren Ring
lediglich 36 Prozent der Haushalte keinen eigenen Pkw besitzen. Fir den Bezirk Hamburg-
Mitte wird somit bestatigt, dass der Autobesitz in den peripheren Stadtteilen im Vergleich héher
ist als im Kernbereich der Stadt. Obwohl in der Kernstadt mehr als die Halfte der Haushalte
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keinen eigenen Pkw besitzt, geben lediglich 32 Prozent der Befragten an, nie oder fast nie
einen Pkw zu nutzen. Dies kdnnte darauf zurtickzufihren sein, dass 28 Prozent der Personen
in der Kernstadt bei einem oder mehreren Carsharing-Anbietern angemeldet sind. In den
Stadtregionen AuRerer Ring und Sldereleberaum verzichten 23 Prozent bzw. 25 Prozent der
Befragten auf die Nutzung eines Pkws. Im Bezirk Hamburg-Mitte verfiugt jeder Haushalt
durchschnittlich Gber 0,5 bis 0,8 Pkw. Dies entspricht dem Hamburger Mittelwert.

Im Kernbereich und im AuReren Rand besitzen 76 Prozent der Einwohnerinnen und
Einwohner (ab 14 Jahren) ein Fahrrad, wahrend im Stderelberaum 75 Prozent von ihnen tber
ein Fahrrad verfugt. Der Anteil der Elektrofahrrader und Pedelecs ist hier sehr gering (1
Prozent). Trotz der hohen Anzahl an Fahrradern geben 32 bis 35 Prozent der Befragten aus
den Stadtregionen Kernbereich und AuRerer Ring an, dieses nie oder fast nie zu benutzen.
Von den Einwohnerinnen und Einwohnern des Suderelberaums nutzen sogar 40 Prozent nie
oder fast nie ein Fahrrad.

Raumlich differenzierte Angaben zum Besitz von Fahrkarten im OPNV wurden in der Studie
nicht erhoben. Die Uibliche Nutzung des OPNV liefert dafur folgende Erkenntnisse: 37 Prozent
der Befragten aus der Kernstadt geben an, taglich bzw. fast taglich den OPNV zu nutzen. Dies
ist im Hamburger Vergleich Giberdurchschnittlich. Von den Befragten aus dem Suderelberaum
nutzen immerhin 34 Prozent taglich bzw. fast taglich den OPNV und aus der Stadtregion
AuRerer Ring sind es 29 Prozent der Befragten. In beiden Stadtregionen geben jedoch auch
12 Prozent der Befragten an, den OPNV nie bzw. fast nie zu nutzen.

In Bezug auf die zentralen MOELOLWIWVNHQQZHUWH AGXUFKVFKQLWWOLFF
A:HJHOIQJH® XQG A:HJHGDXHU3® OLHJHQ GLH 6WDGMit¢HIJLRQHQ
weitgehend im Hamburger Durchschnitt. Wahrend die Werte der Kernstadt meist Gber dem

Hamburger Mittelwert liegen, unterschreiten die Mobilitatskennwerte des AuReren Rings

diesen leicht. Der Suderelberaum hingegen verzeichnet weniger mobile Personen und eine
durchschnittlich geringe Anzahl an Wegen als der Hamburger Durchschnitt. Die
durchschnittliche Unterwegszeit und Tagesstrecke sind jedoch leicht Gber dem Hamburger

Durchschnitt. Fir die Stadtregionen, die im Bezirk Hamburg-Mitte vertreten sind, sowie fur die

Stadt Hamburg als Vergleichswert, kdnnen folgende Mobilitdtskennwerte angegeben werden:

Tabelle 11: Mobilitatskennwerte der Stadtregionen Hamburg-Mitte und Hamburg gesamt (Quelle:

infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): MiD Zentrale Ergebnisse fur Stadt Hamburg (im Auftrag von
BMVI))

Mobilitatskennwert Kernstadt AuRerer Ring Suderelberaum Hamburg
Anteil mobiler Personen 89 Prozent 86 Prozent 85 Prozent 87 Prozent
Durchschnittliche 98 min 90 min 94 min 93 min
tagliche Unterwegszeit

Durchschnittliche 3,5 Wege 3,1 Wege 3,0 Wege 3,2 Wege
tagliche  Anzahl der

Wege

Durchschnittliche 39 km 34 km 38 km 37 km
Tagesstrecke

Eine weitere Moglichkeit das Mobilitatsverhalten zu untersuchen, bietet der Modal Split. Seine
Auswertung zeigt, mit welchem Verkehrsmittel anfallende Wege zurtickgelegt werden. In
Hamburg werden insgesamt 36 Prozent der Wege mit dem Pkw (als Fahrerin/Fahrer oder
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Mitfahrerin/Mitfahrer, zusammen als MIV bezeichnet) zuriickgelegt. Fir 21 Prozent der Wege
nutzen die Hamburgerinnen und Hamburger den OPNV. Mit dem Fahrrad werden 15 Prozent
und zu FulR 27 Prozent der Wege zurlickgelegt. Folglich bewegen sich die Ortsansassigen am
haufigsten zu Fuld oder mit einem Pkw fort. Im Jahr 2008 betrug der Anteil des MIV am Modal
Split noch 39 Prozent. Dieser Wert weicht aufgrund methodischer Anpassungen vom
bekannten MIV-Anteil der Erhebung im Jahr 2008 ab (42 Prozent), stellt aber die
Vergleichbarkeit der Werte beider Erhebungen sicher. Der Radverkehrsanteil und der OV-
Anteil sind um 2 bzw. 3 Prozent-Punkte gestiegen.

In den Stadtregionen in Hamburg-Mitte sind deutliche Unterschiede im Modal Split erkennbar.
Im AuReren Ring und im Siderelberaum wird der Pkw deutlich haufiger genutzt (40 Prozent
im Jahr 2017), als in der Kernstadt (27 Prozent). Die MIV-Anteile in diesen beiden
Stadtregionen liegen damit auch tber dem durchschnittlichen MIV-Anteil in Hamburg. Der
OPNV wird mit 21 Prozent (AuRerer Ring), 23 Prozent (Suiderelberaum) und 24 Prozent
(Kernstadt) nahezu gleich fiir anfallende Wege genutzt. Der Ful3- und Radverkehr ist mit
31 Prozent bzw. 17 Prozent in der Kernstadt stark ausgepragt und liegt tber dem Hamburger
Durchschnitt. Auch im AuReren Ring spielen FuR- und Radverkehr mit 24 Prozent bzw.
14 Prozent eine wichtige Rolle. Im Siderelberaum werden zwar 27 Prozent der anfallenden
Wege zu Ful3 zuriickgelegt, aber das Fahrrad spielt mit 10 Prozent eine eher untergeordnete
Rolle.

Abbildung 58: Modal Split in Hamburg nach Stadtregionen (Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360
(2019): MID Zentrale Ergebnisse fir Stadt Hamburg (im Auftrag von BMVI))

'LH 5HJLRQDOVWXGLH AORELOLWIW LQ 'HXWVFKODQG3® HQWKI¢
Stadtregionen auch Werte zum Modal Split der einzelnen Bezirke. So wird im Bezirk Hamburg-
Mitte im Vergleich zum Hamburger Durchschnitt bereits vermehrt der Umweltverbund (OPNV,
Fahrrad- und FuRverkehr) genutzt. Insbesondere der OPNV weist mit 28 Prozent am Modal
Split im Hamburger Vergleich den hdchsten Wert auf. Ebenfalls 28 Prozent der Wege werden
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in Hamburg-Mitte zu FuR3 zuriickgelegt. Der MIV hat einen Anteil von 33 Prozent, das Fahrrad
als Verkehrsmittel spielt im Bezirk eine eher unterdurchschnittliche Rolle (10 Prozent).

Abbildung 59: Modal Split nach Hamburger Bezirken (Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360 (2019):
MiD Zentrale Ergebnisse fur Stadt Hamburg (im Auftrag von BMVI))

Bei der Betrachtung des Mobilitatsverhaltens ist neben der Auswertung von
Mobilitdtskennwerten und des Modal Splits die Analyse von Verkehrsmittelkombinationen
interessant. Mit 44 Prozent sind heutzutage fast die HaltH GHU +DPEXUJHU ALQWHU
unterwegs und legen ihre taglichen Wege mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln zurtick.
Besonders beliebt ist dabei die Kombination aus zwei Verkehrsmitteln (Pkw und Fahrrad, Pkw
und OPNV, Fahrrad und OPNV). Die Anteile in den Stadtregionen Kernstadt (46 Prozent),
AuBerer Ring (41 Prozent) und Suderelberaum (47 Prozent) spiegeln dieses Bild wider.
Auffallig ist hier, dass in der Kernstadt besonders die Kombination aus OPNV und Fahrrad
genutzt wird (20 Prozent), die so stark in keiner anderen Stadtregion ausgepragt ist. In der
Stadtregion Suiderelberaum ist hingegen die Kombination aus Pkw und OPNV (16 Prozent)
Uberdurchschnittlich beliebt. Zudem sind in der Kernstadt 26 Prozent, im AuReren Ring 19
Prozent und im Stiderelberaum 18 Prozent der Bewohnenden als OPNV-Stammnutzende zu
bezeichnen, da sie regelmaRig ausschlieRlich die Angebote des OPNV nutzen.

Fur den Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel spielt ein gut ausgebautes und attraktiv
gestaltetes OPNV-Netz eine besondere Rolle. Da sich der Hamburger Hauptbahnhof, der
Anschluss an alle S-Bahn Linien und U-Bahn Linien bietet, im Norden von Hamburg-Mitte
befindet, verfiigt der Bezirk Uber vielfaltige schienengebundene OPNV-Verbindungen. Im
Bereich des Hauptbahnhofes und der Hamburger Innenstadt wird daher eine Ballung an
Haltestellen und verschiedenen Anschlussmdglichkeiten deutlich (S1/S11, S2/S21, S3/S31,
Ul, U2, U3, U4). AuRerhalb dieses Ballungsgebiets verlaufen drei Bahnverbindungen durch
den Bezirk Hamburg-Mitte. Die U-Bahn-Linien U2 und U4 verlaufen in den Osten des Bezirks.
Die S-Bahn-Linien S2 und S21 bieten Anschluss in Richtung Sid-Osten. Die S-Bahn-Linien
S3 und S31 verlaufen von Norden nach Suden durch den Bezirk. Erganzt werden die S-Bahn-
Linien durch die Regionalbahn-Linien RE1, RE3, RE4, RE5, RB 31 und RB41. Die
Einzugsbereiche der Bahnhaltestellen mit einem Radius von 600 Metern zeigen, dass die
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Stadtteile au3erhalb des Stadtkerns gar nicht oder kaum an das Bahnnetz angeschlossen
sind.

Einzugsbereich Bahn

Einzugsbereich S-Bahn: 600 m Einzugsbereich U-Bahn: 600 m
I Einzugsbereich U4 Horner Geest: 600 m

Abbildung 60: HVV-Einzugsbereich Bahn im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU
GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Aufgrund der wenigen Bahnhaltestellen im Bezirk kommt dem Busverkehr in Hamburg-Mitte
eine besondere Bedeutung zu. Wie in|Abbildung 61|deutlich wird, wird durch die zahlreichen
Buslinien eine nahezu flachendeckende Erreichbarkeit des OPNV im ganzen Bezirk
gewabhrleistet. Die Einzugsbereiche werden allerdings mit unterschiedlichen Taktungen und
Betriebszeiten abgedeckt.
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Einzugsbereich Bus
Einzugsbereich Bus (Masten): 400 m

Abbildung 61: HVV-Einzugsbereich Bahn und Bus im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von
ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Fur einen attraktiven OPNV spielt neben der fuBlaufigen Erreichbarkeit der Haltestellen eine
schnelle und unkomplizierte Ankunft am Zielort eine wichtige Rolle. Im Rahmen einer
Erreichbarkeitsanalyse wurde die OPNV-Anbindung in Hamburg-Mitte hinsichtlich Abfahrts-
und Reisezeiten zu zentralen Orten untersucht.

Ein wichtiger Aspekt bei der Nutzung des OPNV ist die Flexibilitat. RegelmaRige und
ganztagige Abfahrten im OPNV ermdglichen es den Nutzenden, sich unabh&ngig von
Fahrplanen mittels Bus und Bahn in der Stadt zu bewegen. Bei der Betrachtung der Anzahl
der Abfahrten je Haltestelle wird deutlich, dass im Bezirk Hamburg-Mitte an Werktagen eine
deutlich dichtere Taktung im OPNV stattfindet als am Wochenende. An Werktagen finden
entlang der Bahnlinien durchschnittlich zwischen 250 bis 1.000 Abfahrten je Haltestelle statt,
wahrend in den Wohngebieten dazwischen 51 bis 250 Abfahrten je Haltestelle und im
Hafengebiet sowie im Stadtteil Veddel 1 bis 100 Abfahrten je Haltestelle zu verzeichnen sind.
Am Sonntag lassen sich nur vereinzelt Haltestellen mit mehr als 250 oder 500 Abfahrten am
Tag finden. Hier zeigt sich in den Stadtteilen Billbrook, Rothenburgsort, Hamm, Horn, Veddel,
Wilhelmsburg sowie Finkenwerder eine deutliche Reduktion der Abfahrten je Haltestelle.
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Anzahl der Abfahrten je Haltestelle am Montag

@ o ‘ 1-10 11 +50 51 +100
101 - 250 251 +500 @ 501 £1.000 @ > 1.0000

Abbildung 62: Anzahl der Busabfahrten je Haltestelle im Bezirk Hamburg-Mitte am Montag (Quelle:
Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Anzahl der Abfahrten je Haltestelle am Sonntag

oo @®:-10 11 50 51 +100
101 - 250 251 +500 @ 501 1.000 @ > 1.0000

Abbildung 63: Anzahl der Busabfahrten je Haltestelle im Bezirk Hamburg-Mitte am Sonntag (Quelle:
Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)
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,P 5DKPHQ GHV VRJHQDQ QOWWQHA/fDFREXQWHQ ELV ]XP -DKU ]DKO
Angebote geschaffen werden, um eine flachendeckende OPNV-Anbindung zu realisieren, die

Wege in der Stadt zu vereinfachen und die Hamburger Mobilitat umweltfreundlicher zu

gestalten. So sollen bis 2030 die U-Bahn-Linien einen 2,5-Minuten-Takt bekommen und die

Linien U2 und U4 mehr Fahrzeuge erhalten und teilautomatisiert werden. Die Linien, die bisher

nur zur Hauptverkehrszeit gefahren sind (S2, S11), sollen von Montag bis Samstag ganztags

und die S-Bahn-Linie S31 durchgéngig bis Harburg verkehren. In Verbindung mit einer
Taktverdichtung der Linien S1, S21 und S3 soll so eine sich ganztags tuberlagernde 5-Minuten-

Taktung HQWVWHKHQ 'DU*EHU KLQDXADMMWHKBAVGHU AHXPMEN{BUWHVVE X\
neue Quartierbusse sowie Uber 600 neue Bushaltestellen in bisher kaum erschlossenen

Stadtteilen vor.

Erganzend zu einer flachendeckenden Anbindung mit regelmafRigen Abfahrtszeiten, ist der
OPNV als Verkehrsmittel dann attraktiv, wenn Zielorte in kirzester Zeit erreicht werden
kénnen. Fir den Bezirk Hamburg-Mitte wurde daher eine exemplarische Untersuchung der
Reisezeit mit dem OPNV zum Hamburger Hauptbahnhof (vgl. [Abbildung 64) sowie zum
Hamburger Flughafen (vgl.|Abbildung 65) durchgefiihrt. Die Reisezeit im OPNV enthélt dabei
die Gehzeiten zu Haltestellen sowie samtliche Wartezeiten.

Reisezeit mit dem OPNV zum Hauptbahnhof Hamburg

<5 Min 5 £10 Min 11 *15 Min 16 +20 Min

B 2o 3ovin [ 3t #4svin [ 46 <60 Min I > 60 vin

Abbildung 64: Reisezeit mit dem OPNV zum Hamburger Hauptbahnhof

(Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH,
Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Der Hamburger Hauptbahnhof bietet Anschluss an alle Bahnlinien des HVV und ermdéglicht
als Fernbahnhof einen lberregionalen Bahnanschluss. Da sich der Hauptbahnhof im Bezirk
Hamburg-Mitte befindet, sind die Reisezeiten im nordlichen Teil des Bezirkes sehr gering. Aus
den Stadtteilen Billstedt (Osten) und Wilhelmsburg (Studen) betragt die Reisezeit mit dem
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OPNV zum Hamburger Hauptbahnhof 16 bzw. 45 Minuten. Aus dem Stadtteil Finkenwerder
kann der Hauptbahnhof nur mit einer OPNV-Reisezeit von mehr als 45 Minuten erreicht
werden. Der Hamburger Flughafen ist hingegen aus den nérdlichen und innenstadtnahen
Stadtteilen des Bezirkes innerhalb von 20 bis 30 Minuten erreichbar. Ansonsten muss mit einer
Reisezeit von mehr als 30 bis mehr als 60 Minuten gerechnet werden.

Reisezeit mit dem OPNV zum Flughafen Hamburg

<5 Min 5 10 Min 11 +15 Min 16 +20 Min

B 21 zzovin [ 3t z4svin [ 46 260 win I > 50 vin

Abbildung 65: Reisezeit mit dem OPNV zum Flughafen Hamburg (Quelle: Darstellung von ZEBAU
GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Schienengebundene s OPNV-Angebot

Die U-Bahn-Linie U4 wird zurzeit von der Station Horner Rennbahn um die Haltestellen
Stoltenstral’e und Horner Geest erweitert. Rund 13.000 Menschen erhalten durch den neuen
U4-Abschnitt  kinftig eine U-Bahn-Haltestelle in direkter N&he. Nach zahlreichen
bauvorbereitenden Arbeiten im Jahr 2020 erfolgte im Februar 2021 der offizielle Baustart.
Ende 2026 sollen die ersten Fahrgaste einsteigen und dann in nur 13 Minuten von der Horner
Geest zum Hauptbahnhof fahren kénnen.

Mit der Verlangerung der U4 sollen zukinftig auch der Grasbrook und die Veddel an das U-
Bahnnetz angeschlossen werden. Diese wird dann von den Elbbriicken auf einer neuen U-
Bahn-Brucke tber die Norderelbe bis Grasbrook und anschlie3end auf einem Viadukt hin zur

+DOWHVWHOOH PLW GHP $UEthiew \WaldhgV i@ 16 ONR@IGiet KdBnhH Q 3

Hafenbecken schweben wird. Unterhalb der Gleise ist eine zweite Ebene als Ful3- und Radweg
vorgesehen. Auch fur Bewohnende der ndrdlichen Veddel wird es dann eine schnelle
Verbindung in die Stadt geben, denn sie koénnen Uber die Veddeler Bricke, eine
FulRgangerbriicke, schnell in die U4 einsteigen.
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Mit der geplanten zusétzlichen S-Bahnlinie S32, die in den nachsten Jahren zwischen Harburg
und Altona verkehren soll, werden zusatzliche Kapazitdten und Potenziale fur weitere
Fahrgastzuwéchse geschaffen. Dazu sind diverse Anpassungen der Schieneninfrastruktur
(bspw. zusatzliche Weichen) und Erweiterungen bzw. Modernisierungen der Signaltechnik
(u. a. Signale und Stellwerke bzw. Neubau eines elektronischen Stellwerks (ESTW) im
Suderelberaum) notwendig. Nicht zuletzt muss flr zusatzliche Fahrzeuge auch eine
ausreichende Spannungsversorgung gewahrleistet werden, sodass gegebenenfalls auch
diesbeziglich Anpassungen erforderlich werden. Gleichzeitig werden die genannten
Anpassungen einen weiteren Beitrag zur Stabilitdt des S-Bahnbetriebes im Siderelberaum
leisten.

Daruber hinaus bestehen verschiedene weitere Projekte und Planungen der Deutschen Bahn
und der S-Bahn Hamburg zur Verbesserung der Situation rund um den Hamburger
Hauptbahnhof und in Vorber HLWXQJ GHU 8PVHW]XQJ GHV VRJ A'HXWVFKC
zahlen neben der zusatzlichen S-Bahnlinie S32 u. a. der laufende Umbau des Knotenpunktes
Berliner Tor mit Modernisierung des S-Bahnhofes sowie die Uberlegungen zum Bau eines
neuen S-Bahn-Tunnels vom Hauptbahnhof nach Altona zur Entlastung der Verbindungsbahn.

Bike + Ride

Neben Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum und auf privaten Grundstiicken, stehen in
Hamburg sogenannte Bike+Ride-Anlagen zur Verfigung. Das Hamburger Bike+Ride-Konzept
erleichtert intermodale Wegeketten, indem das Fahrrad an Bahnhéfen und Bushaltestellen
sicher abgestellt werden kann. So kénnen innerhalb eines Weges mehrere Verkehrsmittel
genutzt werden. Entlang der U- und S-Bahnlinien befinden sich im Bezirk Hamburg-Mitte
insgesamt 35 Bike+Ride-Anlagen.
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Bike+Ride -Anlagen

B+R-Anlage

Abbildung 66: Bike+Ride-Anlagen in Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU
GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Die Ausbauplanung nach dem Bike+Ride-Entwicklungskonzept fir die Stadt Hamburg aus
dem Jahr 2015 (P+R-Betriebsgesellschaft mbH, 2015) sieht vor, die Anzahl und Qualitat der
vorhandenen B+R-Platze deutlich zu erhdhen. Bis 2025 sollen in der Hansestadt rund 28.000
Bike+Ride-Stellplatze zur Verfiigung gestellt werden. Im Juni 2021 hat die Hamburger Behdrde
fur Verkehr und Mobilitatswende verkindet, bis 2030 sogar tber 40.000 Bike+Ride-Stellplatze
fir den bequemen Umstieg vom Rad zum OPNV zu installieren.
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Tabelle 12: Ausbauplanung B+R-Anlagen in Hamburg-Mitte

Bedarfsabschétzung fur | Umsetzungsstand
Haltestelle Bestand 2012 2025 Juli 2021
Vorder -
Miet- | Anlehn - | rad Miet-
platze | bigel bigel Gesamt | platze |Bigel |Gesamt | Gesamt | Anmerkungen
Hamburg -
Mitte
vom BA
Baumwall 0 48 0 48 bernommen
Berliner Tor 0 62 0 62 57 71 keine Angabe
in Planung (ab
Billstedt 6 70 10 86 80 86 2023)
Billwerder- in Planung (ab
Moorfleet 14 22 0 36 38 36 74 2023)
Burgstralle 4 38 0 42 16 64 80 120
Fahrradstation
Dammtor 0 130 0 130 104 430 534 geplant
Ebbracken IR NN S 60
1. BA | Umsetzung
Feldstral3e 0 68 0 68 24 138 162 100 2022
Gansemarkt |0 138 0 138 12 222 234 keine Angabe
HafenCity in Planung (ab
Universitéat 0 0 0 0 0 10 10 2023)
Hammer
Kirche 2 32 13 47 16 59 75 122
Fahrradstation
Hauptbahnhof | 0 338 0 338 220 436 656 > 500 geplant
Horner
Rennbahn 8 156 0 164 32 135 167 keine Angabe
vom BA
Jungfernstieg | 0 114 0 114 Ubernommen
Landungs-
bricken 0 28 0 28 26 112 138 keine Angabe
Lohmihlenstr
ale 0 8 0 8 0 22 22 188
Merkenstralle | 6 44 22 72 8 102
vom BA
MeRberg 0 56 0 56 Ubernommen
Messehallen |0 85 20 105 12 203 215 keine Angabe
Moénckebergst
ral3e 0 80 0 80 2. BAin 2022
Mummelman
nsberg 8 146 0 154 24 130 154 keine Angabe
Rathaus 0 130 0 130 |[ONNESORNESo o0 2. BAin 2022
Rauhes Haus | 6 22 10 38 16 62 78 132
Reeperbahn |0 102 0 102 24 186 210 keine Angabe
Rédingsmarkt | O 50 0 50 12 52 64 keine Angabe
Rothenburgs-
ort 0 0 0 0 6 26 32 keine Angabe
St. Pauli 0 28 0 28 10 44 54 keine Angabe
Stadthaus-
briicke 0 22 0 22 22 22 44 keine Angabe
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Steinfurther
Allee 4 18 33 55 22
Steinstralle 0 58 4 62
Stephansplat
z 0 110 5 115
Tiefstack 4 6 0 10 24 10 34 keine Angabe
Uberseequar-
tier 0 0 0 0 0 10 10 keine Angabe
Veddel 0 74 33 107 40 123 163 keine Angabe
in Planung (ab
Wilhelmsburg | 2 24 0 26 88 52 140 2023)
Bei Bedarfsabschéatzung
- kein Zubau geplant kein Zubau, geringfugiger Zubau Zubau
aber qualitative Verbesserung
Bei Umsetzungsstand
- kein Zubau geplant keine Angabe zum Planungsstand in Planung umgesetzt

Park + Ride

Mit rund 22.000 Pkw-Stellplatzen bietet das Park+Ride-Konzept in Hamburg die Moglichkeit,
an Bahnhaltestellen zu parken und dort direkt auf den OPNV umzusteigen. Dadurch kénnen
intermodale Wegeketten gebildet werden, also innerhalb eines Weges mehrere Verkehrsmittel
genutzt werden. Im Bezirk Hamburg-Mitte befinden sich insgesamt vier Park+Ride-Anlagen an
drei Standorten. Die Anlagen in Veddel umfassen 439 bzw. 212 Stellplatze, die Anlage Horner
Rennbahn im Stadtteil Horn umfasst 177 Stellplatze und die Anlage Steinfurther Allee im
Stadltteil Billstedt 346 Stellplatze.
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Park+Ride -Anlagen

. P+R-Anlage

Abbildung 67: Park+Ride-Anlagen in Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU
GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach P+R-Betriebsgesellschaft mbH, Kartengrundlage:
ALKIS)

Mithilfe von Stichproben zu unterschiedlichen Wochentagen und Tageszeiten, konnte
festgestellt werden, dass die Park+Ride-Anlagen eine Auslastung von zumeist unter 50
Prozent besitzen. Auch die zuletzt verfligbaren aussagekraftigen Auslastungszahlen aus dem
Jahr 2019 zeigen fir alle Anlagen ausreichende Kapazitaten.

Das Fahrrad als umweltfreundliches Verkehrsmittel wird dann als Alternative zum Auto
attraktiv, wenn eine gut ausgebaute Fahrradinfrastruktur vorhanden ist. Mit der Instandsetzung
und dem Neubau von Fahrradwegen sowie der Planung von Fahrradstrallen arbeitet die
Bezirksverwaltung in Hamburg-Mitte seit Jahren an der Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur.

Der Ausbau der Velorouten im Bezirk-Hamburg-Mitte stellt dabei einen besonderen
Schwerpunkt dar. So sollen zukiinftig 14 Velorouten im ganzen Stadtgebiet schnelle und
sichere Strecken fur die Fortbewegung mit dem Rad gewahrleisten. Aufgrund seiner Zentralitat
verlaufen durch den Bezirk Hamburg-Mitte alle 14 Velorouten. Eine besondere
ErschlieBungsfunktion erhalten dabei jedoch die Velorouten in Richtung Osten und Stiden im
Bezirk (vgl.|AbbiIdung 68}.

Die Velorouten 1 (City xRissen), 2 (City - Eidelstedt) und 12 (City +Altona) verlaufen von
der Innenstadt in Richtung Westen. Die Velorouten 3 (City =Niendorf) und 4 (City +
Langenhorn) verlaufen westlich der Alster in Richtung Hamburg-Nord. Die Velorouten 5
(Duvenstedt - City), 6 (Volksdorf - City) und 7 (City £Rahlstedt) verlaufen in Richtung Nord-
Osten und schaffen eine Verbindung nach Hamburg-Wandsbek. Mit den Velorouten 8 (City +
Bergedorf) und 9 (City x£Bergedorf) wird eine Verbindung nach Bergedorf geschaffen. Die
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Velorouten 10 (City +Neugraben) und 11 (City - TU Hamburg) verlaufen in Nord-Sid-
Richtung durch den Bezirk, wahrend die Ringrouten Veloroute 13 (Hamm zAltona) und 14
(Billstedt £Othmarschen) durch die Stadtteile Hamm und Billstedt fuihren.

Velorouten

I Veloroute

Abbildung 68: Velorouten in Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung
Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung,
Kartengrundlage: ALKIS)

Neben den Velorouten besteht in Hamburg ein Netz aus 15 Freizeitrouten, die fur erholsame
Radtouren entlang von Griinzugen, Gewassern und stadtischen Attraktionen vorgesehen sind.
Insgesamt neun Freizeitrouten filhren durch den Bezirk Hamburg-Mitte (vgl.[Abbildung 68).
So verlaufen die Freizeitrouten 2 (Osterbek) und 3 (Wandese) von der Innenstadt in Richtung
Nord-Osten. Die Freizeitroute 4 verlauft entlang der Bille nach Bergedorf. Die Freizeitrouten 6
(Elbbriicken) und 14 (Alter Elbtunnel) verlaufen in Nord-Suid-Richtung durch den Bezirk. Uber
die Freizeitrouten 5 (Vier- und Marschlande) und 11 (2. Griner Ring) lassen sich die Stadtteile
Wilhelmsburg und Veddel erkunden. Die Freizeitroute 8 verlauft am Elbufer entlang in
Richtung Osten und die Freizeitroute 9 (Klévensteeng) entlang der nordlichen Bezirksgrenze.
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Freizeitrouten

I Freizeitroute

EES  Nummer der Freizeitroute

Abbildung 69: Freizeitradrouten in Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung
Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung,
Kartengrundlage: ALKIS)

Auf Basis einer Potenzialanalyse der Metropolregion Hamburg im Jahr 2017 ist ein
Radschnellwegenetz fur die Region entstanden, welches wichtige Pendelstrecken mit dem
Veloroutennetz Hamburg verbindet. Ziel des Radschnellwegenetzes ist es, einen Beitrag zur
Entlastung der klassischen Pendlerstrecken im Kfz-Verkehr bzw. mit 6&ffentlichen
Verkehrsmitteln zu gewahrleisten. Mit den Radschnellwegen soll der Umstieg auf das Fahrrad
erleichtert werden, sodass auch lange Pendlerstrecken aus dem Hamburger Umland mit dem
Fahrrad zurtickgelegt werden kdnnen. Dies gilt insbesondere auch vor dem Hintergrund, dass
mit der zunehmenden Verbreitung von Pedelecs auch von ungeibten Radfahrenden deutlich
langere Wegstrecken von mehr als 20 km je Fahrtstrecke (mihelos) bewaltigt werden kénnen.

Im Radschnellwegenetz der Metropolregion Hamburg nimmt der Bezirk Hamburg-Mitte
aufgrund seiner Zentralitat eine besondere Rolle ein. Ahnlich wie bei den Velorouten verlaufen
die Radschnellwege von oder in das Zentrum der Stadt und damit durch den Bezirk Hamburg-
Mitte. Aufgrund der zusétzlichen ErschlieBung und der damit verbesserten Anbindung der
sudlichen Stadtteile, stellen die Radschnellwege nach Stade, Lineburg und Tostedt einen
wichtigen Entwicklungsschritt der Radwegeinfrastruktur in Hamburg-Mitte dar.
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Abbildung 70: Ubersichtkarte Radschnellwegenetz der Metropolregion Hamburg (Quelle:
Metropolregion Hamburg!?, OpenStreetMap)

Neben den bezirkstbergreifenden und (berregionalen Radwegeverbindungen sind kurze
Reisezeiten zu nahraumlichen Zielen von entscheidender Bedeutung fir einen attraktiven
Radverkehr in der Stadt. Fur die Bewertung der Erreichbarkeit durch den Radverkehr wurden
daher die Fahrtzeiten zum nachsten Bahnhof (vgl. [Abbildung 71), zum né&chsten
Nahversorger (vgl.|AbbiIdung 72} und zur nachsten Grundschule (vgl.

Abbildung 73} bzw. weiterfihrenden Schule (ng.|AbbiIdung 74} untersucht.

2Ihttps://metropolregion.hamburg.de/radschnellwege/11852874/radschnellwege-
trassen|pttps://metropolregion.hamburg.de/radschnellwege/11852874/radschnellwege-trassen/|
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Reisezeit mit dem Fahrrad zum nachsten Bahnhof

<5 Min 5 +10 Min 11 +15 Min - 16 +20 Min

B 2o :zovin [ 3t z4svin [ 46 260 win I > c0 Min

Abbildung 71: Fahrtzeiten mit dem Fahrrad zum nachsten Bahnhof im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle:
Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Reisezeit mit dem Fahrrad zum nachsten Supermarkt

<5 Min 5 +10 Min 11 +15 Min - 16 +20 Min

B 21 :zovin [ 3t z4svin [ 46 260 win I > c0 Min

Abbildung 72: Reisezeit mit dem Fahrrad zum n&chsten Supermarkt im Bezirk Hamburg-Mitte
(Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH,
Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)
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Die Erreichbarkeitsanalysen zeigen, dass grundsétzlich sehr gute Voraussetzungen fiir eine
umfangreiche Fahrradnutzung im Bezirk Hamburg-Mitte bestehen. Der nachste Bahnhof ist
mit dem Fahrrad durchschnittlich in 5 bis 10 Minuten erreichbar. Lediglich in Finkenwerder
sowie ganz im Suden von Wilhelmsburg betragt die Reisezeit mit dem Fahrrad zum néachsten
Bahnhof 16 bis 30 Minuten. Der nachste Supermarkt und damit ein Nahversorgungsangebot
ist im Bezirk Hamburg-Mitte flachendeckend innerhalb von maximal 15 Minuten mit dem
Fahrrad erreichbar. In einem Grof3teil des Bezirks lasst sich der nachste Nahversorger sogar
in unter 5 Minuten erreichen. Die Fahrtzeit zur nachsten Grundschule betragt tiberwiegend 5
bis 10 Minuten. Lediglich in Billorook und im Siden von Wilhelmsburg sind bis zu 20 Minuten
einzuplanen. Die weiterfihrenden Schulen in Hamburg-Mitte sind ebenfalls innerhalb von
maximal 15 Minuten mit dem Fahrrad erreichbar. Auch hier kdnnen die Reisezeiten aus
Billorook und dem Wilhelmsburger Stiden ein wenig langer ausfallen.

Reisezeit mit dem Fahrrad zur nachsten Grundschule

<5 Min 5 +10 Min 11 +15 Min - 16 +20 Min

B 21 :3ovin [ 3t #4svin [ 46 <60 win I > c0 Min

Abbildung 73: Reisezeit mit dem Fahrrad zur nachsten Grundschule Im Bezirk Hamburg-Mitte
(Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH,
Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)
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Reisezeit mit dem Fahrrad zur nachsten weiterfihrenden Schule

<5 Min 5 £10 Min 11 £15 Min 16 £20 Min

B 21 szomin [ 31 #45min [ 46 +60 Min I > 60 Min

Abbildung 74 Reisezeit mit dem Fahrrad zur nachsten weiterfuhrenden Schule im Bezirk Hamburg-
Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH,
Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

In Hamburg-Mitte wurden in den Jahren 2012 bzw. 2014 fir die drei Stadtbereiche Veddel,
Wilhelmsburg und Billstedt/Horn Radverkehrskonzepte aufgestellt. Da die Konzepte in ihren
Aussagen hinsichtlich der Netzkonzeption und der MaBnahmenempfehlungen nicht mehr den
aktuellen Anforderungen entsprachen, wurde 2021 eine Aktualisierung der Darstellung der
Radverkehrsnetze erarbeitet. So werden wiinschenswerte Fahrradroutenverlaufe, abgestuft in
verschiedene Netzhierarchien, in den jeweiligen Stadtteilen abgebildet und damit die
Bedeutung dieser im gesamtstadtischen StralRen- und Wegenetz betont.

Aufgrund der Betrachtungsebene (Bezirk) wird auf eine detaillierte Analyse der gesamten
Radverkehrsinfrastruktur mit der Unterscheidung nach den unterschiedlichen Fihrungsformen
an dieser Stelle verzichtet. Trotzdem ist festzuhalten, dass auch im vorhandenen
Radverkehrsnetz des Bezirkes durchaus Optimierungs- und Verbesserungspotenziale
bestehen. Diese sollten kontinuierlich Uberprift und umgesetzt werden und gelten
gleichermal3en fur Hauptverkehrs- und BezirksstraRen. Denn die Angebotsqualitdt der
Radverkehrsanlagen, die Fuhrung des Radverkehrs im StraRenraum sowie das subjektive
Sicherheitsempfinden sind von wesentlicher Bedeutung fur die Nutzung des Fahrrades als
Alltagsverkehrsmittel. Die Erstellung eines bezirklichen Radverkehrskonzeptes wurde 2021
veranlasst und 2022 beschlossen.

Der Modal Split fur Hamburg-Mitte hat verdeutlicht, dass der FuRverkehr mit einem Anteil von
28 Prozent eine wichtige Rolle fir das Zuriicklegen der taglichen Wege spielt. Damit das
ZufuRgehen attraktiv ist, missen die stadtischen Nutzungen dezentral verteilt sein und das
.RQJHSW A6WDGW GHU NXU]JHQ :HJH3 EHKHU]LJW ZHUGHQ
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Angebotsvielfalt von Gitern des taglichen Bedarfesund eine nutzungsgemischte
Stadtstruktur (Wohnen, Arbeit, (Nah-)Versorgung, Dienstleistungen, Freizeit- und Bildung,
Erholung). Darliber hinaus braucht es fir einen ful3géngerfreundlichen Alltag eine gute
FuBwegeinfrastruktur, die eine sichere Fortbewegung gewahrleistet.

Mit einer Erreichbarkeitsanalyse fur den FuRverkehr soll im Folgenden gezeigt werden, wie
fuBgangerfreundlich der Bezirk Hamburg-OLWWH LVW XQG LQZLHZHLW GDV .RQ]HS
:HJH3 JUHLIW 'DIlU ZLUG GLH *HK]J]HLW VRZLH GLH IX%OIXILJ
Versorgungs- und Freizeitangebote untersucht. Es zeigt sich, dass am sudlichen und sid-

westlichen Rand der Bezirksgrenze die fuRlaufig erreichbare Angebotsvielfalt geringer ist als

das zu Ful} erreichbare Versorgungs- und Freizeitangebot in den innenstadtnahen Stadtteilen

sowie in Billstedt und im Zentrum von Wilhelmsburg.

Gehzeit zum néchsten Supermarkt

<5 Min 5 +10 Min 11 £15 Min 16 +20 Min

B 21 zzovin [ 3t z4svin [ 46 260 win I > 50 vin

Abbildung 75: Gehzeit zum nachsten Supermarkt im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von
ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Die Gehzeit zum néachstgelegenen Nahversorger in Hamburg-Mitte betragt grol3tenteils
maximal 15 Minuten. In den Stadtteilen Finkenwerder, Wilhelmsburg und Billbrook ist eine
Gehzeit von 30 bis 60 Minuten zum nachsten Supermarkt einzuplanen. Ein ahnliches Bild zeigt
sich bei der Betrachtung der fuRRlAufigen Erreichbarkeit von Hausarzten. Wéhrend die
Hausarzte in den Kerngebieten der Stadtteile in maximal 15 Minuten zu Ful3 erreichbar sind,
ist das Angebot am Rande der Bezirksgrenze wesentlich geringer. In Finkenwerder, im
Wilhelmsburger Stuiden, in Billorook und Teilen von Rothenburgsort ist ein Hausarzt lediglich
in mehr als 30 Minuten fuBlaufig erreichbar.
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Gehzeit zum nachsten Hausarzt

<5 Min 5 +10 Min 11 +15 Min - 16 +20 Min

B 21 :zovin [ 3t z4svin [ 46 260 win I > 50 vin

Abbildung 76: Gehzeit zum néchsten Hausarzt im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von
ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Bei den Freizeitangeboten, die innerhalb eines Kilometers zu Ful3 (also in rund 15
Gehminuten) erreichbar sind, zeigt sich, dass die Angebotsdichte in der Innenstadt deutlich
hoher ist als im restlichen Bezirk. Besonders die Stadtteile Finkenwerder, Wilhelmsburg und
Billstedt weisen eine geringe Dichte an fuBlaufig erreichbaren Freizeitangeboten auf.

Die Analyse zur Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen innerhalb eines Kilometers zu Ful} zeigt ein
ahnliches Bild. In den innenstadtnahen Stadtteilen ist die Anzahl der in rund 15 Gehminuten
erreichbaren Arbeitsplatze deutlich héher. Im Gegensatz zu den Freizeitangeboten lasst sich
hier aber feststellen, dass auch die Stadtteile Borgfelde, Hamm, Hammerbrook,
Rothenburgsort und Billbrook ein erhdhtes Angebot an fulRlaufig erreichbaren Arbeitsplatzen
bieten. AuRerdem weisen der Westen von Wilhelmsburg (Nahe zum Hafen) und das Zentrum
von Billstedt eine erhéhte Anzahl von fu3laufig erreichbaren Arbeitsplatzen auf.
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Zu Ful} in einem Kilometer erreichbare Freizeitangebote
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Abbildung 77: Zu Ful3 in einem Kilometer erreichbare Freizeitangebote im Bezirk Hamburg-Mitte
(Quelle: Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH,
Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Im Mai 2018 hat die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte die Erstellung eines
FuRverkehrskonzeptes fiir den Stadtteil Neustadt beschlossen. Das im Jahr 2020
fertiggestellte Konzept benennt konkrete MalBhahmen zur Férderung des Fuf3verkehrs im
Stadltteil. Hierzu gehdren zum Beispiel MalRnahmen zur Verkehrssicherheit, wie verbesserte
Querungen von HauptverkehrsstraBen und ein ausgebautes FuRverkehrsleitsystem sowie
MalRnahmen zur besseren Anbindung von sozialen Einrichtungen (Schulen,
Senioreneinrichtungen, etc.), Parkanlagen oder Angeboten des taglichen Bedarfs (Einkauf,
Arzte etc.).

Seit 2020 wurde auch fiir den Stadtteil St. Georg ein FuRverkehrskonzept erstellt und die
Ergebnisse Anfang 2022 prasentiert. Als groRte Probleme und Méangel wurden zu schmale
Gehwege, fehlende gesicherte Querungen, mangelnde Aufenthaltsqualitdt und Konflikte mit
dem Radverkehr benannt. Ein Ful3verkehrskonzept fur Billstedt Zentrum ist ebenfalls in
Planung.

Sharing

On-Demand -Systeme /Ridesharing

Seit 2019 kann das Ridesharing-Angebot MOIA 3 von Volkswagen in Hamburg genutzt
werden. Die Fahrt mit den voll elektrischen Fahrzeugen ist per App buchbar. Der Ein- und
Ausstieg erfolgt an virtuellen Haltestellen. Durch das Ridesharing-Konzept, also die Bindelung
ahnlicher Fahrtwege, bietet MOIA eine umweltfreundliche Alternative zum privaten Pkw. Seit
Juni 2020 ist MOIA in die hvv switch App der Hamburger Hochbahn integriert.
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Im Juli 2018 hat der Verkehrsbetrieb Hamburg-Holstein GmbH (VHH) in den Stadtteilen Lurup
und Osdorf mit ki Hamburg 2 ein offentliches On-Demand-Angebot = also 6ffentlicher
Nahverkehr auf Bestellung - gestartet. Dieser On-Demand-Service wurde im November 2022
XPEHQDQQW ]X AKYY KRafizeuge ldrhiekkex \WhVRa@hhien dieser Umbenennung
ein Design im Stil des Hamburger Verkehrsverbund, werden jedoch weiterhin von den VHH
betrieben. Das bis vor kurzem bestehende Geschaftsgebiet in Billbrook innerhalb des Bezirks
Hamburg-Mitte wurde Ende 2022 eingestellt. Das Angebot gilt nun fur Harburg, den Kreis
Segeberg und den Kreis Stormarn.

In einem geplanten Pilotprojekt sollen ab 2024 autonome Shuttle Fahrzeuge von Holon im
Hamburger Personennahverkehr erprobt werden. Das Unternehmen hat zusammen mit der
Hamburger Hochbahn AG eine Absichtserklarung unterzeichnet, mit dem Ziel innovative
Mobilitdtsformen zu realisieren.

Carsharing

Neben dem OPNV und dem FuR3- und Radverkehr kann das Carsharing zu einer Reduzierung
GHV 0,9 EHLWUDJHQ 'DV &DUVKDULQJ IROJW GHP 7UHQG A1XW]}
dass sich mehrere Personen die vorhandenen Fahrzeuge teilen.

Seit Jahren verzeichnet der Carsharing-Markt stark wachsende Nutzungszahlen und spiegelt
einen hohen Innovationsgrad hinsichtlich der Carsharing-Konzepte wider. So haben sich
neben den klassischen, stationsgebundenen Systemen auch flexible Freefloating-Angebote in
Hamburg etabliert.

Stationsgebundenes Carsharing

Beim stationsgebundenen Carsharing wird eine Fahrzeugflotte (in der Regel unterschiedliche
Fahrzeugtypen vom Kleinwagen bis zum Transportfahrzeug) an festgelegten Stationen zur
Verfugung gestellt. Die Ausleihe funktioniert, indem die Fahrzeuge selbstandig Uber eine
Buchungsplattform (Website oder Smartphone-App) reserviert und anschlieRend mit einer
Chipkarte getffnet werden.

Im Bezirk Hamburg-Mitte sind Cambio und Flinkster als stationsgebundene Carsharing-
Anbieter vertreten. Cambio bietet vor allem Stationen in den innerstadtischen Stadtteilen sowie
zwei Stationen in Hamm und eine in Wilhelmsburg an. Das DB Carsharing Flinkster ist mit drei
Stationen vertreten: am Hauptbahnhof, in Hammerbrook und am Huihnerposten in St. Georg.

Mit dem neuen hvv switch-Punkt am Kohlfleet-Hauptdeich wird das Stellplatzangebot fir
Carsharing auf Finkenwerder ausgeweitet. Fir den E-Carsharing-Anbieter Dorfstromer steht
ab sofort ein Stellplatz mit Ladeinfrastruktur zur Verfiigung.

In den ostlichen Stadtteilen Horn, Billstedt, Billorook und Rothenburgsort sowie in den
Hafengebieten besteht aktuell kein Angebot flr stationare Carsharings.

Freefloating-Carsharing

Der Nutzen des Freefloating-Carsharings wird kontrovers diskutiert, da dieses ggf. eine Abkehr
von der Nutzung des OPNV bewirken kénnte. Dieser Tendenz sollte durch einen parallelen
Ausbau attraktiver OPNV-Angebote entgegengewirkt werden.
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Die Geschéftsgebiete der Freefloating-Carsharing-Anbieter im Bezirk Hamburg-Mitte
konzentrieren sich auf die nordlichen Stadtteile. Das Geschaftsgebiet von MILES 2 deckt
zudem noch Teile von Billstedt ab und bietet einen Ausleih- und Rickgabebereich auf der
Veddel sowie in Wilhelmsburg. &ShareNow 3bietet ebenfalls einen gesonderten Ausleih- und
Ruckgabebereich in Wilhelmsburg an, wahrend das Geschéftsgebiet von Xeshare 3 sich
zumindest teilweise bis nach Billstedt erstreckt. Mit dem neuen hvv switch-Punkt am Kdohlfleet-
Hauptdeich wird der Service von AIXT share 3auf Finkenwerder ausgeweitet.

In den Stadtteilen Billbrook, Rothenburgsort, Steinwerder und Waltershof besteht keine
Maoglichkeit, Freefloating-Carsharing zu nutzen.

Freefloating -Carsharing

MILES - Weshare - ShareNow SIXT Share

Abbildung 78: Freefloating-Carsharing im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU
GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach MILES Mobility GmbH, SHARE NOW GmbH, UMI
Urban Mobility International GmbH und Sixt GmbH & Co. Autovermietung KG, Kartengrundlage:
ALKIS)

Bikesharing

Seit mehreren Jahren ist das StadtRAD-System in Hamburg etabliert und bietet an Gber 230
Stationen Fahrréader zur Ausleihne an. Im Rahmen des seit 2019 geltenden neuen
Betreibervertrages besteht das Ziel, das System auszubauen und um neue Funktionen zu
erweitern. So sollen bis 2022 alle Stadtteilzentren sowie U- und S-Bahnhofe in das Netz
integriert werden.

In Hamburg-Mitte befinden sich aktuell 89 StadtRAD-Stationen, von denen 5 Stationen auch
Lastenrader anbieten. Weitere 22 Stationen sind in Planung (Stand 2022).
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StadtRAD -Stationen

StadtRAD-Station E-Lastenrad verfugbar

Abbildung 79: Bestehende StadtRAD-Stationen im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von
ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

Ende 2021 ist in Finkenwerder an der Fahre Rischpark / Hein-Sal3-Weg eine weitere
StadtRAD-Station in Betrieb genommen worden. Sie verfligt Gber 16 Stellplatze.

Bis zum Jahr 2023 ist eine Ausweitung des Angebots im Bezirk mit 22 weiteren StadtRAD-
Stationen geplant. Zur ldentifikation neuer Standorte wurde im Jahr 2018 eine Online-
Beteiligung durchgefinhrt.
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Tabelle 13: Geplante StadtRAD-Stationen fur den Bezirk Hamburg-Mitte (Drucksache 22/9927 der
Hamburgischen Burgerschaft vom 18.11.22)

Der Schwerpunkt bei den geplanten Stationen liegt in der Abdeckung der neuen
stadtebaulichen Entwicklungen der HafenCity sowie bei einzelnen Standorten in den dstlichen
Stadtteilen Billstedt und Hamm sowie in Wilhelmsburg. Diese Quartiere sowie Finkenwerder
erhalten zwar ergédnzende Stationen, welches ein flachendeckendes Angebot unterstitzt.

Mit Aigo 3ist auch der erste deutsche Anbieter eines vollautomatischen E-Lastenrad-Systems
in Hamburg vertreten. Die E-Lastenrader werden an stationdren und induktiven Ladestation
aufgeladen und kdnnen mittels einer App von dort jederzeit ausgeliehen werden. Bisher ist
sigo im Bezirk Hamburg-Mitte nicht vertreten. Die Ladestationen werden zumeist in
Kooperation mit Wohnungsbauunternehmen realisiert und durch diese (teil-)finanziert. Das E-
Lastenrad-System von sigo konnte im Bezirk Hamburg-Mitte als Ergdnzung zu den
bestehenden StadtRad-Stationen dienen.
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Seit November 2019 wird in Finkenwerder auRerdem ein zweiradriges Lastenrad aus dem
SURMHNW A.ODUD?3® GHV $')& +DPEXUJ DQJHERWHQ =LHO GHV 3l
Stationen die kostenfreie Ausleihe von Lastenrddern zu ermdglichen, damit Interessierte diese

ausprobieren und kennlernen konnen. In Finkenwerder ist die Ausleihe bis Anfang 2024

geplant.

OLW AKYY VZLWFK?® HKHPDOV AVZLWFKK?3 LVMbodelQnitDPEXUJ EHUHI
LOQWHUPRGDOHQ 8PVWHLJHSXQNWHQ DQ 6FKQHOOED WQVYWBMKALRQ
kombiniert die Angebote des OPNV und von MOIA, MILES, Sixt Share, MILES und TIER.

Weitere Mobilitatsangebote wie bspw. StadtRad und ShareNow sollen 2022 in die App-

$QZHQGXQJ DXIJHQRPPHQ ZHUGHQ %LV VARUOkE iGdeH =DKO GHU
Quartieren und an Haltestellen um 134 Standorte auf 222 erhéht werden. In Hamburg-Mitte
EHILQGHQ VLFK G Pdnldeirydeninherstabtiééhen Stadtteilen des Bezirks sowie

in der HafenCity und seit Dezember 2021 in Finkenwerder. Damit gibt es im Grof3teil des

%H]JLUNHV ELVKHU N HPurixte. EnksprachentlsilitErkidsbesondere im Osten des

%H]JLUNV VRZLH LQ :LOKH GRunkieXtodkti&k KUsyebs WaENK 3odass das

Angebot zumindest an allen U- und S-Bahn Haltestellen und in den Quartierszentren

besteht.

Abbildung 80 hiv-s Z L W-HFUQRte im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Darstellung von ZEBAU
GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Hamburger Hochbahn AG)

Eine Ergadnzung und Erweiterung zu den intermodalen Mobilitatspunkten  stellen
Mobilitdtsstationen  dar. Diese lassen sich auf ebenerdigen Stellplatzanlagen mit
begleitendem Info-Pavillon oder angrenzend an bestehende zentrale Orte und Institutionen
wie z. B. Kioske, Backereien, Supermaérkte, Tankstellen etc. realisieren. Sie bieten neben den
verschiedenen Mobilititsangeboten zuséatzliche Informationen sowie die Vermittlung von
Fahrten, Sharing-Angeboten und Bike+Ride-Platzen durch Personal. Die Umsetzung einer
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Mobilitatsstation muss modular und individuell anpassbar sein, um auf die individuellen
Anforderungen aus dem Umfeld reagieren zu kénnen.

Mit dem Start von switchh (jetzt: AKYY V ZinWIgiKR®13 wurde am Bahnhof Berliner Tor
Hamburgs erste Mobilitatsstation erdffnet. Sie ist durch Beschilderung, eine groRRzlgige
Oberflachenmarkierung und die zentrale Lage an einem Knotenpunkt, an dem U- und S-Bahn
aufeinandertreffen, gut sichtbar und ermdglicht einen einfachen und vernetzten Zugang zum
OPNV, zu Carsharing-Anbietern, zu einer Bike+Ride-Anlage, zum StadtRAD und zum Taxi-
Stand. Im Kundenzentrum erhalten Interessierte zudem eine persodnliche Beratung zu den
bestehenden Mobilitatsangeboten.

(LQ %HLVSLHO I*U ORELOLWIWVVWDWLRQHQ D X{KdngdptfiwdieH UV HEHQ
Quartiere Baakenhafen und Elbbriicken in der HafenCity. Um den Umstieg auf ein alternatives
Fortbewegungsmittel zu erleichtern, wurde fir die kinftig rund 21.000 Bewohnenden und
Beschaftigten dieser Quartiere ein deutschlandweit einzigartiges stationares Carsharing-
Angebot konzipiert. Mit der zunehmenden Entwicklung der 6stlichen HafenCity ist bis 2028,
abhangig von der Nachfrage, ein Bestand von rund 100 Carsharing-Fahrzeugen bis ins
Quartier Elbbriicken vorgesehen. Zum nachhaltigen Mobilitdtskonzept gehdrt zudem die
Forderung von Elektromobilitét: Die Carsharing-Flotte soll anfanglich zu 60 Prozent und bis
zum Jahr 2025 zu mindestens 90 Prozent aus Elektroautos bestehen. Voraussetzung fiir die
Umsetzung des Smart Mobility-Konzepts ist auch die Schaffung eines geeigneten
institutionellen Rahmens. Die HafenCity Hamburg GmbH beteiligt sich daher ebenso wie die
Grundstiickserwerbenden an einem gemeinsamen Rechtstrdger zur Umsetzung des
Mobilitatskonzepts in Form der Gesellschaft zur Koordination nachhaltiger Mobilitat mbH
(GKNM). Die GKNM blindelt die Interessen der Bauenden und koordiniert die Auftragsvergabe
zum Betrieb des Carsharing-Systems an ein geeignetes Mobilitatsunternehmen.

Quartiersgaragen

Eine Sonderfunktion im Bereich der Intermodalitat nehmen sogenannte Quartiersgaragen ein.
Sie bieten Parkmoglichkeiten fur bestimmte, abgegrenzte Stadtbereiche und orientieren sich
zumeist an der Stellplatznachfrage der dortigen Bewohnerinnen und Bewohner, miissen aber
nicht notwendigerweise auf diesen Bedarf begrenzt sein. So lassen sich in Quartiersgaragen
auch Parkmdglichkeiten flr Besucherinnen und Besucher, Carsharing-Stationen oder
Fahrradabstellanlagen integrieren. Neben der Biindelung von Mobilitatsangeboten im Quartier
reduzieren Quartiersgaragen den ruhenden Verkehr durch das Dauerparken, wodurch
verkehrliche MalRnahmen zugunsten des FuRR- und Radverkehrs mdglich werden. In ihrer
Betriebsform &hneln Quartiersgaragen zwar eher O6ffentlichen Garagen, jedoch missen
Dauernutzer in der Regel im unmittelbaren Umkreis des Standortes gemeldet sein.

In der Verwaltung der stadtischen Sprinkenhof GmbH befindet sich neben den
innerstadtischen Parkhdusern GrolRe Reichenstralle, Rddingsmarkt, Hauptbahnhof und
KunsthalH VRZLH GHU 7LHIJDUDJH +DIHQ@WMBRU HQEFIKP GLVWADGOW AKHH @ 1H .
denen vorrangig Dauerstellplatze verfugbar sind.

Mit einem MIV-Anteil von 33 Prozent am bezirklichen Modal Split ist die Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs in der Stadt eine wichtige Stellschraube, um das CO.-
Einsparungsziel aus dem Hamburger Klimaplan zu erreichen.
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Fur den Bezirk Hamburg-Mitte zeigt sich Anfang 2021 ein Bestand von 79.955 Kfz mit einer
Pkw-Dichte von 265 Pkws pro 1.000 Einwohnenden. Dieser Wert liegt deutlich unter dem
Hamburger Durchschnitt (vgl. [Tabelle 14). Die Staditeile Hammerbrook und Kleiner
Grasbrook/ Steinwerder weisen verhaltnismafig niedrige Pkw-Dichten auf, wahrend die
Ostlichen Stadtteile Hamm, Horn und Billstedt sowie Rothenburgsort und Hamburg-Altstadt auf
bezirklicher Ebene eine tGiberdurchschnittlich hohe Pkw-Dichte besitzen.

Anfang 2021 lag die Anzahl an gemeldeten Elektroautos im Bezirk Hamburg-Mitte bei 1.298.
Dies entspricht einer Elektro-Pkw-Dichte von 4,3 E-Autos auf 1.000 Einwohnenden. Diese ist
damit hoher als der Hamburger Durchschnitt ist. Die hochste Dichte an Elektroautos besteht
zurzeit in den innerstadtischen Stadtteilen Hamburg-Altstadt (87,5), Hammerbrook (44,0),
Billbrook (32,8) Kleiner Grasbrook/ Steinwerder (31,3) und HafenCity (23,4). Die 6stlichen
Stadtteile Hamm (1,6), Horn (0,5) und Billstedt (0,8) weisen auch hinsichtlich der Elektro-Pkw-
Dichte deutlich schlechtere Werte auf.

Tabelle 14: Pkw-Dichte im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle: Statistikamt Nord, 2020)

Pkw-Dichte oo Pl
Gebiet Kfz-Bestand Erlmglﬁgggde] Elektro -Pkw [Pkw/1.000
Einw ohnende]*

Stadt Hamburg 650.087 341 7.035 3,7
(Mambug-Mite | 7e5s | 265 128 43
Hamburg -Altstadt 658 282 204 87,5
HafenCity 1.510 260 136 23,4
Neustadt 3.145 248 165 13,0
St. Pauli 4.483 205 63 2,9
St. Georg 2.389 211 49 43
Hammerbrook 828 163 223 44,0
Borgfelde 1.698 207 19 2,3
Hamm 10.206 269 59 1,6
Horn 10.260 271 17 0,5
Billstedt 22.476 316 57 0,8
Billbrook 284 173 54 32,8
Rothenburgsort 2.424 268 67 7.4
Veddel 842 193 10 2,3
Wilhelmsburg 14.179 267 89 1,7
s
\é\i/:::sceor‘;i?d 4.436 380 51 4.4

*Daten gerundet; eigene Berechnung basierend auf Statistikamt Nord 2020
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Verkehrsberuhigung

Ein verkehrsberuhigter Geschéftsbereich ist in Deutschland in Anlehnung an die Festlegungen

der Tempo-30-Zone eine Tempozone mit einer Hochstgeschwindigkeit von weniger als 30

NP K (U ZLUG LQ A]JHQWUDOHQ VWIGWLVFKHQ %HUHLFKHQ PLW
*EHUZLHJHQGHU $XIHQWKDOWVIXQNWLRQ3 HPSIRKHZINXQG ILQG
Anwendung. Als mogliche Orte im Hinblick auf eine Verkehrsberuhigung wurden bisher
YRUGULQJOLFK 6WDGWWHLO]HQWIEHD@ HRYQ @D A NMWG\W® idH VGHVQ D
Zentrenkonzept) diskutiert.

Im Bezirk Hamburg-Mitte sind dies neben dem Innenstadtbereich beispielsweise folgende
Bereiche:

St. Georg (Lange Reihe, Steindamm)

Karolinenviertel (Markstral3e)

St. Pauli (Paul-Roosen-Stral3e, Clemens-Schultz-Stral3e)
Wilhelmsburg (Veringstralie)

X X X X

HQWVWDQG LP 5DKPHQ GHV ORGHOOSUR BBW WDBIX VA DKDUMWQ HHUA ||
temporére Ful3gangerzone direkt am Rathaus. Ziel der Ma3nahme war es, zu prufen, ob und
wie die autofreien Flachen genutzt wirden. Rickblickend hat das Vorhaben gezeigt, dass eine
Stadt mit weniger Autoverkehr fir alle Betroffenen - ob Gewerbetreibende, Anwohnende,
Besitzende von Eigentum oder Gastronomiebetreibende xgut funktionieren kann.

Elektromobilitat

Das Vorhandensein einer Offentlichen Ladeinfrastruktur =+ einer frei zuganglichen
Ladestationen im Offentlichen Raum - ist insbesondere fiir diejenigen wichtig, die ein
Elektrofahrzeug nutzen mochten, derzeit aber keine Mdbglichkeit haben, das Fahrzeug
zuhause zu laden (bspw. bei Mietwohnungen ohne eigenen Stellplatz bzw. ohne die
Mdoglichkeit, eine private Ladeinfrastruktur zu schaffen). Die 6ffentlichen Ladestationen sollen
das Aufladen von Elektroautos mit griinem Strom vereinfachen und werden vom stadtischen
Stromnetz Hamburg errichtet, betrieben und dann anbietenden Vertrieben zur Verfiigung
gestellt. Sie befinden sich haufig bei éffentlichen Gebauden, Einkaufsmaoglichkeiten, sozialen
oder kulturellen Einrichtungen.

Im Bezirk Hamburg-Mitte konzentrieren sich die Standorte der o6ffentlich zuganglichen
Ladeeinrichtungen auf den innerstadtischen Norden des Bezirks. Zudem befinden sich zwei
Ladestationen in Finkenwerder, acht in Wilhelmsburg, jeweils eine in Rothenburgsort und
Billbrook sowie vier im Stadtteil Billstedt.
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Offentliche Ladeinfrastruktur

Offentlicher Ladepunkt

Abbildung 81: Standorte 6ffentlich zug&nglicher Ladeeinrichtungen im Bezirk Hamburg-Mitte (Quelle:
Darstellung von ZEBAU GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach FHH, Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung, Kartengrundlage: ALKIS)

'LH 6XFKUIXPH GHV A'HXW \eigehOvzkitee GlwinH Xdfbdu bzw. in der
$XVVFKUHLEXQJ EHILQGOLFKH |ITHQWOLFKH /DGHSDUNYV ‘DV
deutschlandweites Schnellladenetz, welches vom Bund fiir die Abdeckung des zukunftigen
Ladebedarfes von E-Fahrzeugen auf Mittel- und Langstreckenfahrten initiiert wird. Das
A'THXWVFKODQGQHW]3 EHVWHKW DXV |4Sdh@MadesteritorteX JiQ JOLF KHC
urbanen, suburbanen und landlichen Raum und aus Standorten an Bundesautobahnen. Im
Bezirk Hamburg-Mitte befinden sich aktuell zwei Suchra XPH GHV A'HXWVFKODQGQHW]H\
zuklnftig ein  Schnellladestandort des Deutschlandnetzes mit 12 geplanten
Schnelladepunkten (L) im Bereich Innenstadt - HafenCity entstehen und einer mit 16
Schnellladepunkten (XL) an der Bezirksgrenze zu Eilbek im Bereich Hamm - Borgfelde - St.

Georg aufgebaut und betrieben werden.
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Suchraume geplanter Schnellladepunkte

. 12 geplante Schnellladepunkte 16 geplante Schnellladepunkte

Abbildung 82: Suchrdume des A'H X W V F K O D @ Gy (@ietle: Darstellung von ZEBAU
GmbH/Averdung Ingenieure & Berater GmbH nach Ingenieurgruppe IVV mit
Berechnungen ISB,|DLR||RLI

Als Erganzung zu der offentlichen Ladeinfrastruktur und fur eine Abdeckung der zukunftig
bendtigten Ladebedarfe, sind Ladepunkte auch in privaten Stellplatzanlagen zu errichten.
Besonders im Bereich von Wohnquartieren ist davon auszugehen, dass der Grof3teil des
Ladebedarfs zukiinftiger Elektrofahrzeuge von den Bewohnenden ausgeht.

Um die Kosten fiur die Einrichtung und den Betrieb der Ladeinfrastruktur pro Nutzenden zu

reduzieren, werden erste Konzepte zur Einrichtung eines Ladeplatzes fuir mehrere Nutzende

erprobt. Im Bezirk Hamburg-Nord gibt es beispielsweise GDV 3LORWSURMHNW A4XDU\
ZHOFKHV LP 5DKPHQ GHV )RUVFKXQJVSURMHNWY A(OHFWULI\ %X
ELBE, realisiert wurde. Das Projekt ermdglicht Anwohnerinnen und Anwohnern sowie
Gewerbetreibenden aus den Quartieren Hoheluft-Ost und Goldbek das Laden von E-

Fahrzeugen in der unmittelbaren Wohn- oder Arbeitsumgebung. Nach einer Registrierung

kbénnen Ladeslots in den Kategorien Nachtzeitfenster von 20 Uhr bis 8 Uhr,
Feierabendzeitfenster von 17 Uhr bis 20 Uhr und Tagzeitfenster von 8 Uhr bis 17 Uhr per App

gebucht werden. Da die Ladedauer im Tagzeitfenster maximal drei Stunden betragt, besteht

die Moglichkeit, mehrere Ladevorgange nacheinander zu buchen und dadurch eine

verbesserte Ausla