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Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir StraBenbauarbeiten

in Hamburg, (ZTV/St-Hmb.09)
— Fassung 07/25 -

Festlegung des 1. Mai 2026 als verbindlicher Stichtag fiir die verpflichtende Ausschrei-

bung von Temperaturabgesenkten Asphalten (TA-Asphalt)

Anlagen:
1. ARS 13/2025 (nachrichtlich)



1. Hintergrund

Im Jahr 2019 hat der Ausschuss fur Gefahrstoffe (AGS) des Bundesministeriums fir Arbeit und
Soziales (BMAS) einen Arbeitsplatzgrenzwert (AGW) fir Dampfe und Aerosole aus Bitumen beim
Einbau von Walz- und Gussasphalt festgelegt, um den Schutz der Beschaftigten zu gewahrleis-
ten. Die verbindliche Einhaltung dieses Grenzwertes wurde unter strengen Auflagen firr eine
Ubergangsfrist von sieben Jahren ausgesetzt, sodass ab Januar 2027 die Einhaltung des AGW
verpflichtend ist. Ziel dieser Malinahme ist es, die entwickelte Branchenlésung zur dauerhaften
Einhaltung des Arbeitsplatzgrenzwertes umzusetzen, die Einbautemperaturen zu reduzieren so-

wie die Qualitadt und Dauerhaftigkeit der Asphaltbauweisen sicherzustellen.

Fir das Frihjahr 2026 wird als entscheidender Meilenstein zur Zielerreichung die Einflhrung der
neuen Regelwerksgeneration (ZTV Asphalt-StB 25 und TL Asphalt-StB 25) mit ARS des Bun-
desministeriums fur Verkehr (BMV) erwartet. Diese Regelwerke schaffen die technischen und
vertraglichen Voraussetzungen fur den flachendeckenden Einsatz von temperaturabgesenktem
Asphalt (TA-Asphalt) als verbindlichen Standardbaustein der Branchenldsung. Die erforderlichen
asphalttechnologischen Anpassungen zur Temperaturabsenkung werden produktionsseitig um-
gesetzt. Dabei wird eine Technologieoffenheit ermdglicht, sodass sowohl unterschiedliche Addi-
tive zur Bindemittelmodifikation als auch maschinentechnische Lésungen, wie beispielsweise

Schaumbitumen, eingesetzt werden kdnnen.

Fir Auftraggeber, Planungsbiiros und Auftragnehmer bedeutet dies, dass weiterhin die in Ham-
burg bereits bekannten Asphaltmischgutsorten verwendet werden, die jedoch Uber angepasste

Leistungsverzeichnispositionen ausgeschrieben werden.

Im Unterschied zur bisherigen Vorgehensweise erfolgt eine Umstellung der Bezeichnung resul-
tierender Bindemittel, beispielsweise von 10/40-65A oder PmB 10/25VL, auf eine neue, verein-
fachte Systematik von Bindemittelgruppen. Die Wahl geeigneter Zugabebitumen nach den TL
Bitumen-StB bzw. TL VBIit-StB in Kombination mit Asphaltgranulat und der jeweiligen Technolo-
gie fur die Temperaturabsenkung obliegt dem Asphaltmischgutproduzenten. Weitere Details
hierzu sind im Abschnitt 2 erlautert. Diese Malithahmen sollen dazu beitragen, die Umsetzung

der Branchenl6sung zu erleichtern.
2. Bindemittelbezeichnungen
2.1 Keine Bitumenpaare nach ARS 13/2025

Zur Sicherung von Qualitat und Dauerhaftigkeit der Asphaltbauweisen mussen technologie- und
modifizierungsunabhangige sowie technisch gleichwertige Bindemittelgemische mit vergleichba-
rer Performance im Gebrauchstemperaturbereich von -20 °C bis +70 °C eingesetzt werden. Mit
dem RS 3/25 wurde fir Hamburg geregelt, dass die Vorgabe fiir resultierende Bindemittel nicht
Uber die fest zugewiesenen Bitumenpaare gemal ARS 13/2025, Tabelle 1, erfolgt. Das bedeutet,

dass die Auswahl des Bindemittels nicht anhand der Sortenbezeichnungen fir gebrauchsfertige



frische Bitumen getroffen wird. Stattdessen werden fir die resultierenden Bindemittel eigen-
schaftsbezogene Festlegungen Uber zuldssige Aqui-Schermodultemperaturen T(G*=15kPa) vor-

gegeben.

2.2 Einfiihrung neuer technologieoffener Bindemittelgruppen

Das Konzept performancegleicher resultierender Bindemittel wurde so weiterentwickelt, dass re-
sultierende Bindemittel nicht mehr tber die konventionellen Kennwerte Nadelpenetration und Er-
weichungspunkt Ring und Kugel beschrieben werden, stattdessen werden Bindemittelgruppen
(B- und PmB-Gruppen) basierend auf Anforderungsbereiche fir die Aqui-Schermodultemperatur
T(G*=15kPa) formuliert. Das hohe Bestimmtheitsmal} der rechnerischen Korrelation zwischen
Aqui-Schermodultemperatur und Penetration ist die Basis fiir die Definition von resultierenden
Bindemittelgruppen:

¢ deren Materialeigenschaften sich im Gebrauchstemperaturbereich exakt einordnen lassen
und die

¢ eine funktionsbezogene, herstellerneutrale und innovationsfreundliche Ausschreibungspra-
xis ermoglichen.

2.3 Ubersicht der Bindemittelgruppen

Die Diagramme in den Abbildungen 1 und 2 zeigen die resultierenden Bindemittelgruppen (B-
und PmB-Gruppen). Auf der x-Achse ist die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15kPa) in °C dar-
gestellt (malgebend fur die Gruppenzuordnung), auf der y-Achse die Penetration in 1/10 mm

(Konsistenz: kleiner = harter, grof3er = weicher).

Die farbigen Felder kennzeichnen die einzelnen Gruppen, die Schreibweise bspw. [B 32<40] gibt
dabei den jeweiligen Temperaturbereich von 32°C bis 40°C an. Mit steigender T(G*=15kPa)

nimmt die Penetration typischerweise ab — das Bindemittel wird harter.
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Abbildung 1 Bindemittelgruppen ohne PmB Abbildung 2 Bindemittelgruppen mit PmB

Die Bindemittelgruppen mit ihren Richt- und Grenzwerten flr resultierende Bindemittel sind in

Abbildung 3 dargestellt und gelten verbindlich fir alle Ausschreibungen ab dem 1. Mai 2026.
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Abbildung 3 Bindemittelgruppen mit ihren Richt- und Grenzwerten fiir resultierende/riickgewonnene Bindemittel

Fir alle Bindemittelgruppen gilt die produktionsseitige Technologieoffenheit. Voraussetzung da-
fur ist eine Transparenz in der Erstprifung. Die asphalttechnologischen Anpassungen bzgl. der
MaRnahmen zur Temperaturabsenkung muissen insbesondere fir die Bauausfluhrung, Baulber-

wachung und RAP Stra Prufstellen vollstandig nachvollziehbar sein.
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Abbildung 4 zweckmé&Bige Bindemittelgruppen in Abhéngigkeit von der zu erwartenden Beanspruchung

Aus der Abbildung 4 kénnen fir die Ausschreibung die jeweiligen Bindemittelgruppen und die
zugehdrigen Asphaltmischgutarten belastungsklassenabhangig ausgewahlt werden, einzig beim
Gussasphalt auf Briickenbauwerken wird weiterhin zwischen StralRenbaubitumen und PmB in

der gleichen Belastungsklasse unterschieden.

Die Systematik der Bindemittelgruppen reduziert die Beschreibung der Bindemitteleigenschaften
auf einen einzigen performancebasierten Kennwert. Die Wahl des daflir erforderlichen Zugabe-
bitumens und die Einbindung in ein Bindemittelkonzept zur Sicherstellung der Einhaltung dieses

neuen Anforderungswertes liegt im Verantwortungsbereich des Asphaltmischgutproduzenten.

Die bisherigen Leistungsverzeichnispositionen sind tber Freitext um die Angabe der Bindemit-
telgruppe, bspw. ,Bindemittelgruppe [PmB 63<73] nach RS 4/25% zu erganzen. Die bisherige
Angabe der Bindemittelsorte (hier 10/40-65A) ist damit entbehrlich.



In den neuen Erstprifungen sind neben der resultierenden Bindemittelgruppe nachrichtlich auch
die Sortenbezeichnungen nach TL Bitumen-StB 25 und TL VBIit-StB 22 anzugeben, die zur re-
sultierenden Aqui-Schermodultemperatur und zum zugehérigen Phasenwinkel passen. Diese
Angabe dient der leichteren Einordnung im Falle von Ausschreibungspositionen, die nach dem

Stichtag noch irrtimlich in der alten Systematik formuliert sein sollten.

Dieses Rundschreiben legt dariiber hinaus die Regelungen fest, mit denen sich mégliche Uber-
gangs- und Bestandssituationen sicher handhaben lassen. Altere Leistungsverzeichnisse enthal-
ten in der Regel ausreichende Angaben wie Belastungsklasse, Asphaltmischgutsorte oder Bin-
demittelsorte und kénnen daher ohne Weiteres einer passenden Bindemittelgruppe zugeordnet
werden. Ebenso lassen sich vorhandene TA-Erstprifungen Uber die Angabe der resultierenden

Aqui-Schermodultemperatur eindeutig einer Bindemittelgruppe zuordnen.

3. Bekanntgabe von Zeitplan, Ubergangsregelungen und Fallkonstellationen

Mit diesem Rundschreiben wird der 1. Mai 2026 als verbindlicher Stichtag fir die verpflichtende
Ausschreibung von temperaturabgesenkten Asphalten unter Verwendung der technologieoffe-
nen Bindemittelgruppen festgelegt. Die Umstellung erfolgt administrativ vereinfacht, um Vergu-
tungsrisiken nach VOB/B zu vermeiden und die Baupraxis klar und eindeutig durch die Uber-

gangszeit zu fuhren. FUr Ausschreibungen und Bauvertrage gelten die folgenden Regelungen:

a) Ausschreibungen ab dem Stichtag 1. Mai 2026
In allen Ausschreibungen, die ab dem Stichtag verdéffentlicht werden, sind ausschlief3lich tem-
peraturabgesenkte Asphalte unter Angabe der Bindemittelgruppe nach RS 4/25, Abbildung 4
vorzusehen. Die bisherige Systematik der Sortenbezeichnungen nach TL Bitumen-StB und
TL VBIt-StB ist ab diesem Zeitpunkt nicht mehr anzuwenden. Eine parallele Ausschreibung

alter und neuer Systematiken findet nicht statt.

b) Bauvertrage, die vor dem Stichtag geschlossen wurden
Alle vor dem Stichtag 1. Mai 2026 geschlossenen Bauvertrage kénnen unabhangig vom Aus-
fuhrungszeitpunkt vollstdndig nach dem bisherigen Regelwerk (ZTV/St-Hmb. Fassung 07/25
in Verbindung mit ZTV/TL Asphalt-StB 07/13) ausgefiihrt werden. Dies gilt bis zum 31. De-
zember 2026. Eine Pflicht zur Umstellung dieser Bauvertrage auf die neue Systematik erfolgt
nicht. Erstprifungen, die nach dem bisherigen Regelwerk bis zum 31.03.2026 gultig sind,
behalten auch ohne erneuten Sichtvermerk ihre Gultigkeit bis zum Abschluss der jeweiligen

MaRnahme. Neue Erstprifungen nach der alten Systematik sollen nicht mehr erstellt werden.

c) Bauvertrage, deren Ausfiihrung bis in das Jahr 2027 reicht
FUr Bauvertrage, die vor dem Stichtag geschlossen wurden und deren Ausflihrung Gber den
31. Dezember 2026 hinausreicht, ist eine Umstellung auf die neue Systematik zwingend er-
forderlich. Fir alle nach dem 1. Januar 2027 liegenden Leistungsanteile sind TA-Asphalte
nach den technologieoffenen Bindemittelgruppen auszufiihren. Die Anpassung erfolgt als ge-
anderte Leistung durch schriftliche Anordnung gemafR § 1 Abs. 3 VOB/B.



Hinweis zu 2b) und 2¢) Unabhangig von der Stichtagsregelung unterstutzt die Behérde fur Ver-
kehr und Mobilitatswende weiterhin alle Auftragnehmer bei der optionalen Erprobung des Tem-
peraturabsenkpotentials, die betreffenden Regelungen aus RS 3/25 sowie ZTV/St-Hmb., Ziffer

5.2 gelten bis auf weiteres fort.

Mit dieser vereinfachten Ubergangslogik wird sichergestellt, dass die Bauvertrage mit geringer
administrativer Belastung abgewickelt werden, Vergitungsrisiken minimiert bleiben und gleich-
zeitig die Umsetzung der arbeits- und regelwerkstechnischen Vorgaben bis 2027 vollstandig ge-

wahrleistet ist.

4. Umsetzung und Begleitung

Die inhaltliche Abstimmung erfolgte in enger Zusammenarbeit mit Experten/innen der Asphaltin-
dustrie und aus RAP Stra Prifstellen. Der finale Bearbeitungsstand wurde dem Bauindustriever-
band und auch der Hamburgischen Ingenieurkammer-Bau bereits vorgestellt. Zur Vorbereitung

auf die Umstellung werden durch die BVM im ersten Quartal 2026 Schulungen angeboten.

5. Inkrafttreten

Dieses Rundschreiben tritt mit Verdffentlichung in Kraft und dient der verbindlichen Vorbereitung
auf die Einfuhrung der neuen Regelwerksgeneration. Die endgultige Einfuhrung der ZTV/St-Hmb.
Ausgabe 2026 erfolgt zeitnah nach Verdéffentlichung des ARS des Bundesministeriums fur Ver-

kehr (BMV) zur Einfihrung der neuen Regelwerksgeneration.

Das Rundschreiben RS 4/25 kann im Intranet der FHH unter (https://fhhportal.ondata-
port.de/websites/0059-themen/SitePages/vorschriften.aspx) eingesehen und heruntergeladen

werden.

)

Stephan Deyf}



Anlage 1 zum RS 4/25 vom 17.12.2025
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Anlage zum ARS 13/2025

Einsatz und Erprobung von temperaturabgesenktem Asphalt bei der Her-
stellung von Verkehrsflichen

I) Anwendungsbereich und Ziele dieser Regelungen

Auf Grund der ab dem 01.01.2027 einzuhaltenden Arbeitsplatzgrenzwerte (AGW) fiir Dampfe und
Aerosole bei der Heifdverarbeitung von Bitumen sowie der damit notwendigen Anpassung der
Technischen Regelwerke fiir die Herstellung von Verkehrsflachen aus Asphalt sind vorbereitende
Mafnahmen zur Sammlung von Einsatzerfahrungen erforderlich.

Grundlage dafiir sind einheitliche Regelungen fiir die Durchfiihrung und Abwicklung von Bau-
mafinahmen zur Erprobung, mit denen sowohl die Auftragnehmer (Auswirkungen auf den Ein-
bauprozess, Wirkung von Mafinahmen zur Aerosolminderung) als auch die Auftraggeber (Auswir-
kungen auf die Dauerhaftigkeit der Schichten, Gewahrleistungsfragen) Erfahrungen zum Einsatz
von temperaturabgesenktem Walzasphalt (TA-Asphalt) ssmmeln miissen. Zusatzlich soll der Ein-
satz von bereits bewdhrten Zusétzen aus der “Erfahrungssammlung tiber die Verwendung von Fer-
tigprodukten und Zusitzen zur Temperaturabsenkung® (Erfahrungssammlung TA) ohne weitere
Erprobung ermdoglicht werden, da TA-Asphalt mit Einfithrung der neuen Regelwerksgeneration
i.d.R. den Standardfall darstellen wird. Um bereits in der Ubergangsphase von den ZTV Asphalt-
StB 07/13, ZTV BEA-StB 09/13 und TL Asphalt-StB 07/13 im Hinblick auf die neuen Verfahrens-
weisen zur Ausschreibung und Ausfiihrung von TA-Asphalt auf die Regelungen des zukiinftigen
Regelwerks zugreifen zu kdnnen, werden nachfolgend die dafiir erforderlichen Regelungen aus
dem aktuellen Bearbeitungsstand der zukiinftigen ZTV Asphalt-StB (Teil 1 ,Neubau“ und Teil 2
»Bauen im Bestand“) und der zukiinftigen TL Asphalt-StB 25 aufgefiihrt, so dass mit Inkrafttreten
des neuen Regelwerks moglichst keine abweichenden oder zusdtzlichen Regelungen zu dieser
Thematik erforderlich sind, wenn bereits Bauvertrige vor diesem Zeitpunkt mit Einsatz von TA-
Asphalt geschlossen wurden. Das Ziel ist, dass TA-Asphalt unter Verwendung von bewéhrten Pro-
dukten oder Verfahren (Schaumbitumen) eingesetzt werden kann, ohne dass daftir zusatzlicher
Aufwand flr Erprobungsstrecken (inkl. Dokumentation, Monitoring, etc.) notig ist und die An-
wendung weiter ausgeweitet werden kann.

Auf Grundlage der seit 2021 vorliegenden Erkenntnisse aus der ersten Erprobungsphase ist fiir den
zukinftigen Einsatz von TA-Asphalt in Verbindung mit viskosititsveranderten Bitumen oder Zu-
satzen zur Viskosititsverinderung und/oder mit dem Ziel zur Absenkung der Einbautemperatur
von Asphalt wie folgt zu verfahren:

II) Verwendbare Produkte und Verfahren beim Einsatz von TA-Asphalt fiir Bundesfern-
strafien und deren Erprobung

Bei Verwendung von Strafienbaubitumen oder Polymermodifiziertem Bitumen (PmB) miissen
diese den Anforderungen der ,Technischen Lieferbedingungen fiir StraRenbaubitumen und ge-
brauchsfertige Polymermodifizierte Bitumen“ (TL Bitumen-StB) entsprechen.

Bei Verwendung von Viskositatsverdnderten Bitumen miissen diese den ,Technischen Lieferbe-
dingungen fiir gebrauchsfertige Viskosititsverdnderte Bitumen* (TL VBit-StB) entsprechen.

Organisch viskosititsveranderte Bitumen konnen als gebrauchsfertige Viskositdtsveranderte Bi-
tumen nach den TL VBit-StB oder als Bitumen nach den TL Bitumen-StB unter Mitverwendung
eines viskositdtsverdndernden, organischen Zusatzes verwendet werden, der im Asphaltmisch-
werk zugegeben wird. In beiden Féllen gelten die Anforderungen der TL VBit-StB.

Werden mineralische oder oberflichenaktive Zusitze oder die Schaumbitumentechnologie ver-
wendet, gelten die Anforderungen der TL Bitumen-StB. Oberflichenaktive Zusitze dirfen hierbei
die Rheologie des Bitumens nicht verandern.
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Anlage zum ARS 13/2025

Variante A: Verwendung von gebrauchsfertig viskosititsverinderten Bitumen nach den TL
VBit-StB

Gebrauchsfertig viskosititsverdnderte Bitumen nach den TL VBit-StB konnen aufderhalb von Er-
probungsstrecken eingesetzt werden, wenn an der Asphaltmischanlage keine weiteren Zusétze
mit dem Ziel der Absenkung der Einbautemperatur oder der Viskosititsverinderung zugegeben
werden oder wenn es sich dabei um Produkte handelt, die in der “Erfahrungssammlung tber die
Verwendung von Fertigprodukten und Zusétzen zur Temperaturabsenkung® (Erfahrungssamm-
lung TA) (https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Strassenbau/Fachthemen/s3-asphalt.html) gelistet
werden (Variante Al). Werden gebrauchsfertig viskosititsveranderte Bitumen nach den TL VBit-
StB mit Produkten kombiniert, die nicht in der ,Erfahrungssammlung TA“ aufgelistet sind, ist der
Einsatz ausschlieflich im Rahmen von Erprobungstrecken vorzusehen (Variante A2).

Variante B: Zusitze aus der ,,Erfahrungssammlung iiber die Verwendung von Fertigprodukten
und Zusitzen zur Temperaturabsenkung” (Erfahrungssammlung TA)

Zusitze, die zum Zeitpunkt der Angebotsaufforderung bereits in der Erfahrungssammlung TA ge-
listet sind, diirfen fiir den Einsatz aufierhalb von Erprobungsstrecken eingesetzt werden, wenn der
Einsatz von TA-Asphalt vom Auftraggeber gefordert wird bzw. wenn TA-Asphalt zukiinftig als
Stand der Technik im Technischen Regelwerk fiir die Asphaltbauweise beschrieben ist. Bei diesen
Produkten wurden anhand der dokumentierten Erprobungsstrecken nach mindestens fiinfjihri-
ger Nutzung, keine erkennbaren Auswirkungen auf die Nutzungsdauer festgestellt.

Variante C: Einsatz der Schaumbitumentechnologie

Auf Grund der Erfahrungen aus der ersten Phase der Erprobung, ist die Anwendung der Schaum-
bitumentechnologie als alternatives Verfahren zur Temperaturabsenkung von Walzasphalt auch
auflerhalb von Erprobungsstrecken einsetzbar, wenn der Einsatz von TA-Asphalt vom Auftragge-
ber gefordert wird bzw. wenn TA-Asphalt zukiinftig als Stand der Technik im Technischen Regel-
werk fiir die Asphaltbauweise beschrieben ist.

Variante D: Produkte aus der ,,Pilotproduktliste TA“

Far Produkte in der ,Pilotproduktliste TA“ (https://www.bast.de/DE/Strassenbau/Fachthe-
men/s3-asphalt-erprobung.html) liegen bisher noch keine ausreichenden Erfahrungen zum Aus-
schluss von moglichen negativen Auswirkungen auf die erreichbaren Nutzungsdauern der
Schichten/Lagen aus temperaturabgesenktem Asphalt vor. Sie weisen in der Regel unterschiedli-
che Einsatzerfahrungen auf. Daher miissen die folgenden zwei Fille unterschieden werden:

a) Auswahl von Produkten, die bereits in der ,Pilotproduktliste TA“ enthalten sind

Die Liste enthilt Produkte, die bisher noch nicht/wenig erprobt bzw. noch nicht ausreichend be-
wahrt sind. Sie konnen daher weiterhin ausschlieflich in den Erprobungsstrecken eingesetzt wer-
den, die dafiir gesondert ausgeschrieben und wie nachfolgend beschrieben dokumentiert werden.
Hierbei werden die in der ,Pilotproduktliste TA“ gefiihrten Produkte ohne eine erneute Vorlage
des Wirksamkeits-Nachweises fiir weitere Erprobungsstrecken zugelassen, da der Bundesanstalt
fur Strafien- und Verkehrswesen (BASt) die zur Beurteilung erforderlichen Angaben bereits vor-
liegen. Spitestens mit der Vorlage des Eignungsnachweises ist ein Verweis auf den Listeneintrag
erforderlich, so dass der Auftraggeber der Bauleistung beim Priifen des Eignungsnachweises die
Angaben zum Listeneintrag anhand der veroffentlichen Liste verifizieren kann.

b) Auswahl von Produkten, die bisher nicht in der , Pilotproduktliste TA“ gefiihrt sind
Bei neuen Produkten, die bisher nicht in der ,Pilotproduktliste TA“ gefiihrt sind, sind vom Pro-
dukthersteller vor einem moglichen Einsatz folgende Wirksamkeits-Nachweise zu erbringen:

- Fir die Nutzung von viskositdtsverdnderten Fertigprodukten, die nicht den TL VBit-StB
entsprechen (z. B. chemisch additiviertes Bitumen), ist ein Nachweis zum viskositétsver-
anderten Verhalten der Fertigprodukte zu erbringen. Bei Verwendung von viskosititsver-
dndernden Zusétzen ist ein Nachweis sowohl fir die viskositatsveraindernde Wirkung der
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Zusatze und als auch fir die Eignung fiir einen temperaturabgesenkten Einbau (z. B. Ver-
dichtungsverhalten, Wirkung der Zusatze auf das Verarbeitungsverhalten) vorzulegen. Der
Nachweis zur Beurteilung des viskositdtsverdnderten Verhaltens der Fertigprodukte oder
viskosititsveraindernden Wirkung der Zusitze kann entweder durch die Bestimmung und
grafische Darstellung der Phasenlibergangstemperatur mittels Dynamischem Scherrheo-
meter (DSR) oder vergleichbarer Nachweisverfahren erfolgen. Die Priifung erfolgt nach
den TP Bitumen-StB Teil 5 ,Priifung im Dynamischen Scherrheometer (DSR) - konstante
Scherrate®.

- Bei Verwendung von oberflichenaktiven Zusdtzen ist nachzuweisen, dass sie nicht zur
Verdnderung der rheologischen Eigenschaften des Bitumens fiihren. Die unverdnderten
rheologischen Eigenschaften des Bitumens sind durch die Priifung mit dem Dynamischem
Scherrheometer (DSR) nachzuweisen. Zudem ist ein Nachweis zur Eignung fiir einen tem-
peraturabgesenkten Einbau (z. B. Verdichtungsverhalten, Wirkung der Zusitze auf das
Verarbeitungsverhalten) vorzulegen.

Die zuvor genannten Wirksamkeits-Nachweise der neuen Produkte dienen zur Beurteilung vor
dem Einsatz in der Erprobungsstrecke. Die geforderten Nachweise sind vom Produkthersteller an
die BASt (ref-s3@bast.de) zu versenden. Nach einer Priifung durch die BASt werden neue Produkte
in die ,Pilotproduktliste TA“ aufgenommen, sofern die geforderten Nachweise erbracht sind. Da-
rauf aufbauend wird die ,Pilotproduktliste TA“ fortgeschrieben. Der Einbau unter Verwendung
solcher Produkte darf erst dann erfolgen, wenn das Produkt in die , Pilotproduktliste TA“ aufge-
nommen ist.

Nach erfolgreichem Durchlaufen der Erprobungsphase (nach mindestens 5 Jahren Beobachtungs-
zeitraum) konnen Produkte aus der ,,Pilotproduktliste TA“ in die ,,Erfahrungssammlung TA“ tiber-
fihrt werden, wenn die ausgefiihrten Strecken nach der Liegezeit keine auffillige Zustandsent-
wicklung zeigen. Die Beurteilung erfolgt im Zusammenwirken der BASt mit einer Beratergruppe,
bestehend aus Vertretern der Bau- und Asphaltindustrie, der Strafenbauverwaltung, der Bitu-
menindustrie, der Priifinstitute und der Wissenschaft. Darauf aufbauende wird die ,Erfahrungs-
sammlung TA", die auf der Internetseite der BASt ver6ffentlicht ist, fortgeschrieben. Nach Auf-
nahme in die ,Erfahrungssammlung TA“ kénnen die Produkte auch aufierhalb von Erprobungs-
strecken eingesetzt werden. Hierfiir gelten dann ausschliefilich die Regelungen der jeweils giilti-
gen ZTV Asphalt-StB in Verbindung mit ggf. weiteren einzelvertraglichen Regelungen.

Die nachfolgende Tabelle fasst die beschriebenen Regelungen zur Erprobungsnotwendigkeit in
Abhingigkeit der jeweiligen Variante noch einmal zusammen.

Erprobungsstrecke Variante
erforderlich A2,D
nicht erforderlich Al,B,C

III) Grundsditzliche Regelungen fiir Erprobungsstrecken beim Einsatz von TA-Asphalt

Um die Erprobung von neuen Zusitzen zur Temperaturabsenkung und den Einsatz von bereits
erprobten Zusatzen zur Herstellung von TA-Asphalt weiter zu forcieren, dienen neue Erprobungs-
strecken dazu, neue Einsatzerfahrungen mit bisher nicht in der ,Pilotproduktliste TA* oder der
zErfahrungssammlungsliste TA“ gefiihrten Zusitzen zur Temperaturabsenkung zu sammeln. Die
bisherigen Reglungen zur Erprobung fiir die zuvor beschriebenen Varianten A2 und D werden da-
her wie folgt vereinfacht (v) oder fortgefiihrt (f):

» Die Streckenldnge bzw. die bisher erforderliche Einbauzeit fiir die Durchfiihrung von Ex-
positionsmessungen miissen keiner Mindestanforderung entsprechen. (v)
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= Die Erprobungsstrecke wird ohne zusitzliches konventionell hergestelltes Referenzfeld
umgesetzt, da Walzasphalt zukiinftig i.d.R. mit geringeren Einbautemperaturen als in der
Vergangenheit hergestellt werden muss, so dass ein Referenzfeld ohne TA-Asphalt nicht
erstellt werden kann. (v)

= Der Einbaubereich ist im Netzknoten-Stationierungs-System oder mit UTM-Koordinaten
lagemifiig zu dokumentieren, um die Einbaubereiche spiter wiederzufinden. Die gewéhlte
Strecke und die Einbaubereiche sind in einer Streckenbanddarstellung zu dokumentieren.

(f)

» Grundsitzlich werden alle Einbauflachen auf Bundesfernstraflen beim Einsatz von tem-
peraturabgesenktem Walzasphalt ausschliefilich unter Verwendung von Strafienfertigern
mit Absaugeinrichtung, mit thermoisolierten Transportmulden und bei geeigneten Rand-
bedingungen der Baustelle unter Verwendung eines Beschickers eingebaut. (f)

» Grundsitzlich ist zu beachten, dass zum Zeitpunkt der Ausschreibung nicht feststeht, ob
ein gebrauchsfertig viskosititsverandertes Bitumen (alleiniger Einsatz von gebrauchsfertig
viskositatsverinderten Bitumen ist kein Gegenstand der Erprobung), viskosititsveran-
dernde Zusitze, eine Kombination von beidem oder Schaumbitumen eingesetzt werden.
Die Verwendung von gebrauchsfertig viskosititsveranderten Strafenbau- oder Polymer-
modifizierten Bitumen oder alternativ die Verwendung von viskosititsverandernden Zu-
sitzen werden als gleichwertig angesehen. Die Auswahl und Angabe der einzusetzenden
Technologie oder des Produkts erfolgt im Rahmen des Angebots durch den Auftragneh-
mer. ()

» Die Organisation und Durchfiihrung einer Expositionsmessung (optional) liegt im Verant-
wortungsbereich des Bauauftragnehmers und ist kein Leistungsgegenstand des Bauver-
trags (nicht jede Erprobungsstrecke muss daher eine Expositionsmessung enthalten). (v)

» Die Ausfiihrung der Erprobungsstrecken soll unter unterschiedlichen Temperatur- und
Wetterbedingungen erfolgen, um realistische Einbau-Szenarien beurteilen zu kénnen
(Vermeiden von praxisfernen optimalen Einsatzbedingungen), unter denen jedoch trotz-
dem ein technisch einwandfreies Ergebnis erzielt werden kann. (f)

» Die Erprobung fokussiert sich auf bisher in der Pilotproduktliste TA enthaltene oder dort
neu aufgenommene Produkte zur Herstellung von TA-Asphalt. Im Rahmen der Erprobung
muss vor dem Einbau der Gesamtstrecke vorab ein ausreichend langes Probefeld herge-
stellt werden. Es dient der Ermittlung des Verdichtungszeitfensters, in dem fiir bisher nicht
ausreichend erprobte Produkte insbesondere die erforderlichen Walziibergdnge ermittelt
werden miissen, um die Anforderungen an die fertige Schicht (Verdichtungsgrad und
Hohlraumgehalt) zielsicher zu erreichen. (v)

» Auf Grund des Zeitbedarfs fiir die Durchfiihrung von erweiterten Erstpriifungen, die vor
der Baudurchfiihrung zusammen mit dem Eignungsnachweis vorliegen miissen, ist fiir die
Erprobungsstrecken mit Produkten, die bisher nicht in der ,Erfahrungssammlung TA*
aufgefiihrt sind, die Frist zwischen Zuschlag und dem Beginn der Ausfiihrung (§5 VOB/B)
in den Besonderen Vertragsbedingungen auf mindestens 30 Werktage zu erhohen. (f & v)

IV) Angaben und Anforderungen in den Ausschreibungsunterlagen

In die Ausschreibungsunterlagen miissen beim Einsatz von TA-Asphalt ergdinzende Angaben zu
den ZTV Asphalt-StB 07/13, TL Asphalt-StB 07/13, TL Bitumen-StB 25, TL VBit-StB 22 aufgenom-
men werden oder im Rahmen der Leistungsbeschreibung durch die Auftraggeber berticksichtigt
werden.

Stand: 30.05.25, StB 25 Seite 4



Anlage zum ARS 13/2025

Auswahl der zweckmaifligen resultierenden Bindemittelart und -sorte

In der Leistungsbeschreibung muss in Abhingigkeit von der zu erwartenden Beanspruchung und
vom Anwendungsfall das sog. Bitumenpaar (eckige Klammer z.B. [30/45 // 35/50 VL] in nachfol-
gender Tabelle) - mit Ausnahme fiir SMA D LA, MA und PA D - festgelegt werden (hierbei handelt
es sich um das geforderte resultierende Bindemittel). Resultierendes Bindemittel ist ein durch An-
teile von Bindemittel aus Asphaltgranulat und/oder Naturasphalt und/oder Zusétzen sowie Riick-
gewinnung aus dem Asphalt in den Gebrauchseigenschaften verdndertes Bitumen. Als Bitumen-
paar werden Bitumen nach den TL Bitumen-StB oder nach den TL VBit-StB verstanden, deren
Verwendung zu einem technisch gleichwertigen Asphaltmischgut fiihrt. Dies gilt auch fir die Ver-
wendung von Zusidtzen mit dem Ziel der Temperaturabsenkung. Die Auswahl und Angabe der
einzusetzenden Technologie oder des Produkts erfolgt im Rahmen des Angebots durch den Auf-
tragnehmer und ist im Eignungsnachweis anzugeben. In den Vergabeunterlagen ist daher nur das
gewihlte Bitumenpaar als resultierendes Bindemittel anzugeben.

Tabelle 1: Zweckméfige resultierende Bindemittelart und -sorte in Abhéngigkeit von der zu erwartenden
Beanspruchung und vom jeweiligen Anwendungsfall

Asphaltdeckschicht aus Diinne As-
Belas- As- Asphalt- lérmtech- p half—defk-
Asphalt- i X . schicht in
tungs- phalt- . trag- Splitt- nisch opti- Offen- .
binder- i X A Heif3bau-
klasse/ trag- . deck- Asphaltbeton | mastixas- miertem Gussasphalt porigem .
.. . schicht . X ) weise auf
Fléchenart | schicht schicht phalt Splittmastix- Asphalt Versiege-
asphalt I
lung
15/25 VH/VL
Bk100 PmB 10/25 VH/VL
- 25/55-55 A
[25/55-55A// | [25/ 15/25 VH/VL |65/105-70
PmB 25/45 VL] / 25/35 VH/VL A
Bk32 PmB 25/45 VL]
(PmB 10/25
[10/40-65 A [10/40-65A7/ VH/VL)
[30/45 /, PmB10/25VL]? [45/80-50 A //
35/50 V1] // 45/80-65A PmB45/80 VL]
Bk10 PMBI0/25VL] [25/55-55 A
[25/55-55A // /7
15/25 VH/VL
PmB25/45 VL] |PmB25/45 VL] 25/35 VH/VL
Bk3,2 [10/40-65 A // | [45/80-50 A (P’\'/’ﬁ/z‘i/)"s
PmB10/25VL] ¥ //
PmB45/80VL]?
[50/70 // 50/80
vi] 25/35 VH/VL
Bk1,8 [;%ZOV{; - (PmB 25/45
[25/55-55 A // VH/VL)
PmB25/45VL] Y
[50/70 // 50/80
vL]
Bk1,0
e
/80 VL] 50/80 VL]
[50/70 // 50/80 25/35 VH/VL
[50/70 // VL]
Bk0,3 50/80 VL]
[70/100 //
[70/100//|  50/80 VL]
Rad und 50/80VvL]| [70/100//
Gehwege 50/80 VL]
Einsatz nicht vorgesehen () nur in Ausnahmeféllen [...] Bitumenpaar

1) nurfirAC11DSundAC8DS
2)  nurfir SMA 5 D S oder bei Kompakten Asphaltbefestigungen
3) nurfirAC11DSP
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Die in der Tabelle 1 aufgefiihrten resultierenden Bindemittelarten und -sorten sind durch den
Kennwert Aqui-Schermodultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch das ggf. zugegebene
Asphaltgranulat und/oder Naturasphalt und/oder zugegebene Zusitze zu berticksichtigen. Wei-
tere Merkmale oder Eigenschaften nach den TL Bitumen-StB bzw. den TL VBit-StB sind in Ta-
belle 1 iiber die Bezeichnung resultierende Bindemittelarten und -sorten nicht abgedeckt. Die
Priifung der Anforderungen an das riickgewonnene Bindemittel erfolgt damit nicht mehr durch
Priifung des Erweichungspunkts Ring und Kugel, sondern durch die Bestimmung der Aqui-Scher-
modultemperatur.

Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resultierenden und riickgewonnenen Binde-
mittel ist nach den , TP Bitumen StB-25 Teil 3: Priifung im Dynamischen Scherrheometer (DSR) -
Bitumen-Typisierungs-Schnellverfahren (BTSV)" durchzufihren.

Bei der Verwendung von Asphaltgranulat ist eine fiir den Einsatzbereich ausreichende Gleichmé-
Rigkeit erforderlich. Die GleichméfRigkeit ist mit Hilfe der Spannweite von Merkmalen bestimm-
ter Kornanteile sowie des Bindemittelgehaltes und der Aqui-Schermodultemperatur des Binde-
mittels zu beurteilen.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist fiir die Berechnung der Aqui-Schermodultemperatur
Tmix(G*=15kPa) folgende Gleichung anzuwenden:

Tmix(G*=15kPa) = a-*-T1(G*=15kPa) + b * T2(G*=15kPa)

Dabei sind:

Tmix(G*=15kPa) berechnete resultierende Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels im
Asphaltmischgut,

T1(G*=15kPa) Aqui-Schermodultemperatur des aus dem Asphaltgranulat riickgewonnenen
Bindemittels,

T2(G*=15kPa) mittlerer Wert der Aqui-Schermodultemperatur der Sortenspanne des vorge-

sehenen Bitumens nach den TL Bitumen-StB

aundb Massenanteile des Bindemittels aus dem Asphaltgranulat (a) und des vorgese-
henen Bitumens (b) mita+b=1.

Bei mehr als einem eingesetzten Asphaltgranulat ergibt sich T1(G*=15kPa) als gewichtetes Mittel
der jeweiligen Aqui-Schermodultemperaturen im Verhiltnis der Massenanteile der jeweiligen
Bindemittel der eingesetzten Asphaltgranulate.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder bei Zugabe eines viskosititsverdndern-
den, organischen Zusatzes im Asphaltmischwerk sowie bei 45/80-65 A und 65/105-70 A ist die
Aqui-Schermodultemperatur Tria{G*=15kPa) und der Phasenwinkel Sgsa(G*=15kPa) des Gemi-
sches durch Riickgewinnung experimentell im Labor zu bestimmen.

Dabei sind Traa(G*=15kPa) und 8racx(G*=15kPa) die am riickgewonnenen Bindemittel experimen-
tell im Labor bestimmte resultierende Aqui-Schermodultemperatur bzw. der entsprechende re-
sultierende Phasenwinkel des Bindemittels im Asphaltmischgut.

Bei der Zugabe von Asphaltgranulat und/oder Zusitzen und/oder Naturasphalt muss
Tmix(G*=15kPa) bzw. Tri(G*=15kPa) des resultierenden Bindemittels innerhalb der Sortenspanne
des geforderten Bitumens nach den TL Bitumen-StB oder den TL VBit-StB liegen.

Hierzu kann entweder

- ein Bitumen mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel

oder

- ein Bitumen, das hochstens eine Sorte weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel
verwendet werden.

Ein weicheres Strafdenbaubitumen als [70/100 // 50/80 VL] - mit Ausnahme von 160/220 bei As-
phaltbeton  fiir = Asphalttragschichten und fiir = Asphalttragdeckschichten  sowie
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Asphaltmischgutarten unter Betondecken - oder ein weicheres Polymermodifiziertes Bitumen als
[45/80-50 A // PmB 45/80 VL] darf nicht verwendet werden.

Bei Asphaltbeton fiir Asphalttragschichten oder fiir Asphalttragdeckschichten kann entweder ein
Bitumen mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder ein Bitu-
men, das hochstens zwei Sorten weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel, verwen-
det werden.

Zusitzliche Angaben im Eignungsnachweis beim Einsatz von TA-Asphalt
Im Eignungsnachweis sind beim Einsatz von TA-Asphalt zusdtzlich zu den Angaben nach den
ZTV Asphalt-StB 07/13 folgende Ergdnzungen im Abschnitt 2.3.2 a) zu fordern:

- Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung (hier sind folgende Unterscheidungen vor-
gesehen: Schaumbitumen oder gebrauchsfertig viskositatsverandertes Bitumen (TL V Bit-StB)
oder Zugabe organisch oder Zugabe mineralisch oder Zugabe oberflichenaktiv)

- Angabe zum Bitumenvolumen,
- Bindemittelart und —sorte des frisch zugegebenen Bitumens,
- Bindemittelart und —sorte des resultierenden Bindemittels,

- Aqui-Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel in © des re-
sultierenden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB 25, Teil 3,

- bei Verwendung von Polymermodifiziertem Bitumen 65/105-70 A und 45/80-65 A: Aqui-
Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehoriger Phasenwinkel in © und Erwei-
chungspunkt Ring und Kugel aus der Erstpriifung,

- bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskosititsverinderten Bitumens: Art und Sorte, Aqui-
Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehoriger Phasenwinkel in © des riickge-
wonnenen Bindemittels aus der Erstpriifung,

- bei Verwendung von viskositdtsverindernden, organischen Zusétzen: Hersteller, Typ , Pro-
duktbezeichnung, Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt sowie Aqui-Schermo-
dultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehoriger Phasenwinkel in © des riickgewonnenen
Bindemittels aus der Erstpriifung,

- bei Verwendung von oberflichenaktiven Zusitzen zur Temperaturabsenkung: Hersteller, Pro-
duktbezeichnung, Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt,

- bei Mitverwendung von Asphaltgranulat:

- Aqui-Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel des
riickgewonnenen Bindemittels aus den Asphaltgranulaten

Beim Einsatz von Produkten die bisher noch nicht in der ,Pilotproduktliste TA“ gefiihrt werden,
mussen zusatzlich die Ergebnisse der nachfolgenden erweiterten Erstprifungen informativ aus-
gewiesen werden:

Unter Verwendung des ausgewihlten Zusatzes oder viskositatsveranderten Bitumens sind in die-
sem Fall folgende erweiterte Erstpriifungen durchzufithren:
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Tabelle 2: Erweiterte Erstpriifungen beim Einsatz von TA-Asphalt

Asphaltdeck-

Priifung schicht oder As- | Asphaltbin- Asphalttrag-
phalttragdeck- | derschicht schicht
schicht

Einaxialer Druck-Schwellversuch zur

Bestimmung des Verformungsverhal-

tens nach den TP Asphalt-StB, Teil 25 X X )

B1

Angabe zum Tieftemperaturverhalten
nach den TP Asphalt-StB, Teil 46 A X X -
(Abkiihlversuch TSRST)123)

Verformungsverhalten des eingesetz-
ten resultierenden Bindemittels nach

TP Bitumen-StB, Teil 3 am langzeitge- X X X
alterten (PAV) modifizierten Bindemit-

tel

Angabe zum Haftverhalten zwischen

Bitumen und Gestein nach den TP As- X X X

phalt-StB, Teil 11
1)ACBS,SMABSund SMADS
2) MA S mit Bitumen PmB 10/25 VL, PmB 10/25 VH, 15/25 VL oder 15/25 VH
3) AC D S mit 25/55-55 A oder PmB 25/45 VL, AC D SPund SMAD LA

Temperaturgrenzwerte und Transport von TA-Asphaltmischgut
Erginzend zu den ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 2.3.4 sind folgende Anforderungen zu erfiil-
len. Die Tabelle 5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 entfillt und wird wie folgt ersetzt:

Der Transport erfolgt in thermoisolierten Transportmulden (mit Thermoisolierung der Stirn- und
Seitenflichen sowie des Muldenbodens bei einem Wirmedurchgangswiderstand R = 1,65 m*K/W
bei 20°C) mit einer Abdeckvorrichtung oder in geschlossenen Thermobehéltern.

Gussasphalt ist in fahrbaren Rithrwerkskesseln stindig zu rithren. Es sind nur Rithrwerkskessel
mit einem fernbedienbaren Auslass zu verwenden.

Die Temperatur des Asphaltmischgutes muss folgende Grenzwerte einhalten:
= Asphaltmischgut fiir Asphalttragschichten, Asphalttragdeckschichten und Asphaltbinder-
schichten und Asphaltausgleichsschichten: 130 °C bis 150 °C
» Asphaltmischgut fiir Asphaltdeckschichten und Asphaltzwischenschichten aus Walzas-
phalt: 140 °C bis 155 °C (bei Schichtdicken < 3,0 cm bis 165 °C, ausgenommen Kompakte
Asphaltbefestigungen)
= Gussasphalt: 200 °C bis 230 °C.

Beim Walzasphalt gilt die Temperaturspanne beim Abkippen vom LKW in den Kiibel des Strafien-
fertigers bzw. des Beschickers. Beim Gussasphalt gilt die Temperaturspanne beim Verlassen des
Rithrwerkskessels.

Bei der Herstellung des Asphaltmischgutes fiir Walzasphalte diirfen die oberen Grenzwerte um bis
zu 5 K tiberschritten werden, um ggf. auftretende Temperaturverluste bis zum Einbau zu bertick-
sichtigen.
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Grenzwert und Toleranzen Asphaltmischgut
Beim Einsatz von TA-Asphalt wird der Abschnitt 4.1 der ZTV Asphalt-StB 07/13 wie folgt ergéanzt:

Die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen
Bindemittels darf die in der nachfolgenden Tabelle 3 angegebenen unteren Grenzwerte nicht un-
terschreiten und die oberen Grenzwerte nicht tiberschreiten.

Tabelle 3: Grenzwerte fiir Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15kPa) bei 1,59 Hz des aus dem Asphalt-
mischgut riickgewonnenen Bindemittels

Straflenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
unterer oberer unterer oberer
Sorte Grenzwert | Grenzwert Sorte Grenzwert | Grenzwert
in°C in°C in°C in°C

70/100 43 59 45/80-50 A 44 64
50/70 46 62 25/55-55 A 48 70
30/45 52 68 10/40-65 A 56 76
20/30 55 71 45/80-65 A 48 66
65/105-70 A 43 61

Diese Grenzwerte gelten sowohl fiir die sortenreine Verwendung von Straflenbaubitumen oder
Polymermodifizierten Bitumen nach den TL Bitumen-StB als auch bei der Mitverwendung von
Asphaltgranulat. Bei Einhaltung der Grenzwerte ist der Erweichungspunkt Ring und Kugel nicht
mafdgeblich. Eine Unter- oder Uberschreitung der Grenzwerte nach Tabelle 3 stellt keinen Mangel
dar, wenn die in der nachfolgenden Tabelle 4 aufgefiihrten Grenzwerte fiir den Erweichungspunkt
Ring und Kugel eingehalten werden. Die Tabelle 16 der ZTV Asphalt-StB 07/13 wird durch fol-
gende Tabelle 4 ersetzt:

Tabelle 4: Grenzwerte fiir den Erweichungspunkt Ring und Kugel des aus dem Asphaltmischgut riickge-
wonnenen Bindemittels

Straflenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
unterer oberer unterer |oberer Grenz-
Sorte Grenzwert Grenzwert Sorte Grenzwert wert
in°C in°C in°C in°C
70/100 43 59 45/80-50 A 48 66
50/70 46 62 25/55-55 A 53 71
30/45 52 68 10/40-65 A 63 81
20/30 55 71 45/80-65 A K
65/105-70 A %)
*) bezogen auf den Wert des Eignungsnachweises + 8 K
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Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder bei Verwendung von viskosititsveran-
dernden, organischen Zusitzen darf die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) des riickge-
wonnenen Bindemittels die im Eignungsnachweis angegebene Aqui-Schermodultemperatur
T(G*=15 kPa) um nicht mehr als 8 K iiber- oder unterschreiten.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder von viskositatsverdndernden, organi-
schen Zusédtzen werden keine Anforderungen an die elastische Rickstellung des riickgewonnenen
Bindemittels gestellt.

Herstellen eines Probefeldes im Rahmen der Erprobung

Bei der Erprobung von Zusitzen aus der ,Pilotproduktliste TA“ oder von noch nicht dort doku-
mentierten neuen Zuséitzen, ist vor dem vollstindigen Einbau der Gesamtfliche ein Probefeld her-
zustellen. Die Herstellung erfolgt mit der gleichen Transport- und Einbautechnik (thermoisolierte
Transportmulde, Beschicker, identischer Strafenfertiger und Walzen), mit dem auch die tbrige
Erprobungsfliache hergestellt wird.

Im Leistungsverzeichnis ist fiir die Herstellung des Probefelds eine gesonderte Ordnungszahl auf-
zunehmen.

Der Auftragnehmer hat die Fertigstellung des Probefeldes umgehend dem Auftraggeber anzuzei-
gen. Spitestens am folgenden Werktag nach Fertigstellung wird die Probenahme fiir die Priifun-
gen zur Beurteilung der anforderungsgerechten Ausfiihrung der eingebauten Schicht (Hohlraum-
gehalt, Verdichtungsgrad, Schichtenverbund) durch den Auftragnehmer vorgenommen. Auf
Grundlage der Ergebnisse wird dariiber entschieden, ob das Probefeld riickzubauen ist oder als Teil
der Erprobungsfliche verbleiben kann. Die Kosten fiir einen ggf. erforderlichen Riick- und den
erneuten Einbau sowie fiir die erneuten einbaubegleitenden Messungen trigt in diesem Fall der
Auftragnehmer. Fiir die Bewertung des Probefeldes durch den Auftraggeber ist ein Zeitraum von
maximal vier Werktagen einzukalkulieren.

Begleitende Messungen und Dokumentation wihrend des Einbaus

Beim Einbau von TA-Asphalt sind wihrend des gesamten Einbauzeitraums durch den Auftrag-

nehmer im Rahmen der Eigeniiberwachung folgende Messungen durchzufiihren und zu doku-

mentieren:

= Wetter (mindestens stiindlich)

» Lufttemperatur (Messung in 2 Metern Hohe und Temperatur der Unterlage); mindestens
stiindlich

» Windgeschwindigkeit und -richtung (mindestens stiindlich oder kontinuierlich)

= Relative Luftfeuchte (mindestens stiindlich oder kontinuierlich)

» Temperatur des angelieferten Asphaltmischguts bei jedem Entladevorgang im Beschicker- und
Fertigerkiibel.

» Zunahme der Verdichtung von Beginn bis zum Ende des Asphalteinbaus mittels Aufsetz-Sonde
(Elektromagnetische Messung (PQI Sonde) oder Radioaktive Messung (Isotopensonde))

* Dokumentation der aufgebrachten Bitumenemulsion unmittelbar vor der Uberbauung (Art
und Ansprithmenge der eingesetzten Bitumenemulsion, angesprithte Unterlage je Einbaubahn,
Lage der Einbaubahn, Station, Datum/Uhrzeit und Foto)

= Alternativ kann zur Beurteilung und Dokumentation einer homogenen Verdichtung der Ein-
satz von Systemen zur flichendeckenden dynamischen Verdichtungskontrolle von Asphalt
(FDVK) erfolgen.

» Zusatzlich kann der Auftraggeber wihrend der Baudurchfithrung zur Erfahrungssammlung
die Messung der Entwicklung der Oberflichentemperatur der eingebauten Schicht nach jedem
Walziibergang fordern. Dies kann entweder mittels Infrarotthermometer oder unter Einsatz
von Systemen zur kontinuierlichen Temperaturmessung auf Basis von Infrarotmessungen zur
Erfassung des Temperaturprofils tiber die gesamte Einbaubreite direkt hinter der Einbaubohle
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mit einem Messabstand von < 25 cm (zwischen den Messpunkten einer Messlinie) und < 25 cm
zwischen den Messlinien erfolgen.

Im Leistungsverzeichnis ist hierfiir dann jeweils eine gesonderte Ordnungszahl aufzunehmen. Die
Finanzierung der zusitzlichen Messungen im Rahmen der Baudurchfiihrung erfolgt tiber die Bau-
kosten. Die Ergebnisse der Eigentiberwachung sowie die Messungen wiahrend des Einbaus sind
dem Aufraggeber spatestens zwei Wochen nach dem Asphalteinbau zu tibergeben.

V) Durchfiihrung von Priifungen zur Erfahrungssammlung durch den Auftraggeber

Der Auftraggeber lasst folgende zusétzliche Prisfungen an Ausbauproben aus der hergestellten Be-
festigung im Rahmen der Kontrollpriifung zur Erfahrungssammlung an dem temperaturabge-
senktem Asphaltmischgut durchfiihren:

Tabelle 5: Zusétzliche Kontrollpriifungen zur Erfahrungssammlung

Asphaltdeck-

Priifung schicht oder As- | Asphaltbinder- | Asphalttrag-
phalttragdeck- schicht schicht
schicht

Bestimmung des Verformungsverhaltens
nach den TP Asphalt-StB, Teil 25 B 1 mit X X -
dem einaxialen Druck-Schwellversuch

Angabe zum Tieftemperaturverhalten
des temperaturreduzierten Asphalt-

mischguts nach den TP Asphalt-StB, Teil X X )
46 A (Abktihlversuch TSRST)v23)

Verformungsverhalten des eingesetzten
resultierenden Bindemittels nach TP Bi-
tumen-StB, Teil 3 am riickgewonnenen X X X
und langzeitgealterten (PAV) modifizier-
ten Bindemittel

Verhalten des riickgewonnenen sowie
des riickgewonnenen und langzeitgeal-
terten Bindemittels bei tiefen Tempera- X X X
turen mit dem Biegebalkenrheometer
(BBR) nach den TP Bitumen-StB, Teil 4

1)ACBS,SMABSund SMADS
2) MA S mit Bitumen PmB 10/25 VL, PmB 10/25 VH, 15/25 VL oder 15/25 VH
3) AC D S mit 25/55-55 A oder PmB 25/45 VL, ACD SPund SMA D LA

Da es sich um Priifungen im Rahmen der Bauabwicklung handelt, werden die Priifkosten aus den
Baumitteln der jeweiligen Mafinahme finanziert.
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Verteiler Rundschreiben Straenwesen (RS 4/25)

Behorde fiir Arbeit, Gesundheit, Soziales, Familie und Integration
@ BASFI - SK Senatskoordinatorin fir die Gleichstellung behinderter Menschen
Behorde fiir Verkehr und Mobilitdtswende

Amt Verkehr

VE

VS

VM

Amt Mobilititswende StraBen

Ml

Ml 1

MW 1

MW 2

MW 3

Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewdsser (LSBG)

GF

B

G

K

S

Bezirksamter
KG Koordinierungsstelle Glasfaserausbau (Hamburg-Mitte)
Fachamter Management des 6ffentlichen Raumes
Hamburg-Mitte
Altona
Eimsbittel
Hamburg-Nord
Wandsbek
Bergedorf
Harburg
Behorde fiir Inneres und Sport
@ A3
@ VD51
Behorde fiir Stadtentwicklung und Wohnen
Amt fiir Bauordnung und Hochbau
@ ABH 1 (Bundesbauabteilung)
Amt fiir Landesplanung und Stadtentwicklung
@ LP3
Amt fiir Verwaltung, Recht und Beteiligungen
@ BS (Beschaffungsstelle)
Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
@ E2 Koordinierungsstelle Energieinfrastrukturausbau (KEA)

® OEONONORORTONONONONORENORONE)

OEONONORONONEO)

@ 13

@ N1

@ W1

Behorde fiir Wirtschaft und Innovation
@ RA1

Finanzbehorde

@ Rechts- und Fachaufsicht Giber Anliegerbeitrige — 612/1 —
Behorde fiir Wissenschaft, Forschung, Gleichstellung und Bezirke
@ HafenCity Universitdt, Department BIW, Bibliothek
Besondere Behorden und Organe, Bundesbehorden

@ Rechnungshof der Freien und Hansestadt Hamburg



@

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur - Referat StB 25

Korperschaften und Anstalten des 6ffentlichen Rechts

@
@
@

Hamburg Port Authority
Hamburgische Architektenkammer
Hamburgische Ingenieurkammer - Bau

Offentliche Unternehmen

OEONONORONONONS)

DEGES Deutsche Einheit Fernstrallenplanungs- und —bau GmbH
Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Nord
HafenCity Hamburg GmbH

Hamburger Verkehrsverbund GmbH

Hamburg Verkehrsanlagen GmbH

ReGe Hamburg Projekt-Realisierungsgesellschaft mbH

IBA Hamburg GmbH

Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH

Ver- und Entsorgungsunternehmen

OEONONORONONONONO)

Dataport, Niederlassung Hamburg

Deutsche Telekom Technik GmbH

Global Connect

Hamburger Energienetze GmbH

Hamburger Energiewerke GmbH

Hamburg Wasser Leitungsbau 110

Stadtreinigung Hamburg, Bau-und Anlagentechnik TB
Verizon Deutschland GmbH

willy.tel GmbH

Verbande

® ®

® ®

OEONONORONE)

ADAC Hanse e. V.

Bauindustrieverband Hamburg Schleswig-Holstein e.V.

Bau-Innung Hamburg und Norddeutscher Baugewerbeverband e.V.

BWHK - bund der Ingenieure fir Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft und Kulturbau, Landesverband Schleswig-
Holstein und Hamburg e. V., c/o BWS GmbH

Deutscher Asphalt Verband (DAV) Regionalvertretung Nord e.V. c/o Vereinigte Asphalt-Mischwerke GmbH &
Co KG

Entsorgergemeinschaften Nord

Fachverband Garten-, Landschafts- und Sportplatzbau Hamburg e.V.

Hamburger Landesarbeitsgemeinschaft flir behinderte Menschen e. V.

Verband Beratender Ingenieure Landesverband Hamburg, c/o Dipl.-Ing. Stefan Paul

Verband freier Ingenieure fiir StraRenbau e.V., c/o ARGUS

Prufstellen

ONORONORONONONONORONORONONE)

asphalt-labor Arno J. Hinrichsen GmbH & Co

asphalt-labor Zweigniederlassung Schwerin

HNL Ingenieur- und Priifgesellschaft mbH

Heiden Labor

Mauch-Glaser GmbH

Baustoff- und Bodenpriifung Nordharz GmbH

Dr. Moll GmbH

FehS — Institut fur Baustoff-Forschung e.V.

Guteliberwachung Kies, Sand, Splitt und Recycling-Baustoffe Niedersachsen-Bremen e.V.
IGB Ingenieurgesellschaft mbH

Ingenieurbiro Dr. Lehners + Wittorf

Kiwa GmbH, Niederlassung Hamburg

ROLAB Pruf- und Ingenieurgesellschaft fur Verkehrsflachen mbH
RBS Kiesgewinnung GmbH & Co. KG

Asphaltmischwerke

@

ASPA GmbH



@ DEUTAG Nord, Zweigniederlassung der Basalt-Actien-Gesellschaft

@ EUROVIA Industrie GmbH, Asphaltmischwerk Lentféhrden

@ TPA Gesellschaft fir Qualitatssicherung und Innovation GmbH

Sonstige

@ Hanseatisches Schlackenkontor, ARGE Vertrieb

@ Landeshauptstadt Dresden, Strallen- und Tiefbauamt, SG Techn. Kontrolle
@ Stadt Reinbek, Der Blirgermeister - Bauamt
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