Wie konnen Geschafte von
Verkehrsberuhigung profitieren?
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l. Dilemma der kommunalen
Verwaltung & Politik

Klimaschutz und Stadtumbau fordern: Ja!

Parkflachen reduzieren, Autoverkehr einschranken:

Nein!

Wie viele Menschen in Deutschland diese
politischen Themen sehr wichtig finden
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Il. Forschungsstand

* Diverse Studien belegen einen positiven Zusammenhang
zwischen einer fuldganger- und fahrradfreundlichen

Was wissen wir? Stadtgestaltung und Umsatzen im Einzelhandel.

* Verkehrsberuhigungsmaldnahmen wirken sich unterschiedlich
aus; Gastronomie profitiert starker als Einzelhandel.

* Aber: Datenlage dunn; Studien basieren oft auf Selbstauskunften
der Einzelhandler; Grolistadte uberreprasentiert; Klein- und
Mittelstadte nur vereinzelt reprasentiert.
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Il. Forschungsstand

_ o Ohne Auto wird Ohne Auto wird
Umsatz im Verhaltnis zur mehr Umsatz erzielt ofter eingekauft
Verkehrsmittelwahl der Kundschaft
Umsatz im Mittel je Kunde und Jahr Besuchstage im Mittel je Kunde und Jahr
nach Hauptverkehrsmittel (N = 1.562) nach Hauptverkehrsmittel (N = 1.562)
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Abbildung 1: Umsatz und Besuchstage im Mittel je Kunde und Jahr nach Hauptverkehrsmittel.
Quelle: hitps://radsam-kampagne.de fwp-content /uploads /2019/0%9/190925 Endbericht-RadverkinFuzos final.pdf.
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Il. Forschungsstand

Wie kommen Kundinnen
und Kunden in die Innenstadte?

Wahrnehmung der Handler*innen und Verkehrsmittelnutzung der Besucher*innen
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Abbildung 2: Tatsachliche Verkehrsmittelnutzung der Besucher*innen der Einkaufsstraflen im Vergleich zu den Wahrnehmungen von Handler*innen.

Quelle: Eigene Darstellung nach RIFS Potsdam / Dirk von Schneidemesser (2022): Einkauf und Verkehr - tatsichliche Verkehrsmittelwahl der
Besucher:innen von Einkaufsstrafien im Vergleich zu Einschétzungen von Einzelh&ndler:innen: https://publications.iass-potsdam.de /rest fitems /

itern_&001855 2 fcomponent/file £001871/content
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Il. Forschungsstand

Aktuelle Fallstudie: Entwicklung der
Passantenfrequenz in Berliner
Geschaftsstrallen mit und ohne
Intervention (Auswertung von
Mobilfunkdaten 2019 - 2023)

N

Quelle: Hardinghaus, M., Nieland, S., Schuppan, J.,
Cyganski, R. & Prieto Mota, A. (2025, im Erscheinen)
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lll. Handlungsempfehlungen

* Innenstadt muss attraktiv sein

* Aufenthaltsqualitat steigern

* Erreichbarkeit gewahrleisten

* Alternativen zum Pkw starken

* Parkraumbewirtschaftung

* Vorhandene Parkflachen effizienter nutzen
* Ganz wichtig: Lieferverkehr gestalten
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lll. Handlungsempfehlungen

Erreichbarkeit: Beispiel StralRburg, Parkgebuhr
4,20€ pro Tag inklusive unbegrenztes Bus-
[Tram-Ticket fur alle Fahrzeuginsassen
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IV. Fazit

1. Nur wenn die Innenstadt emotional beruhrt,
hat der Einzelhandel eine Chance.
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2. Widerstand gegen
VerkehrsberuhigungsmalRnahmen ist ganz
normal.
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3. Verkehrsberuhigungsmallhahmen konnen = | T HA I il )
die Krise des Einzelhandels nicht R e R
kompensieren, aber durchaus abmildern. o ' L

|

4. Dialog mit den Einzelhandlern suchen!

Quelle: pixabay, planet_fox
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Verkehrsberuhigung und
Einzelhandel: Dann wird's laut

Zusammenfassung
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