Erlauterungsbericht
MansteinstraBe, Eppendorfer Weg bis Bismarckstralle

Kontrakt-Nr.: - Anlage 3
Bedarfstrager: Freie und Hansestadt Hamburg

Bezirksamt Eimsbuttel

Planungs- und Bezirksamt Eimsbuttel
Entwurfsdienststelle: Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt

Baudienststelle: Bezirksamt Eimsbuttel
Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes
Abschnitt Mobilitat

BaumaBnahme: Forderung des FuB- und Radverkehrs

TeilbaumaRnahme: BR EO034 MansteinstraRe, Eppendorfer Weg bis Bismarckstralle

Ausfiihrungsunterlage - Bau - nach § 57 LHO

ERLAUTERUNGSBERICHT



Erlauterungsbericht
MansteinstralRe, Eppendorfer Weg bis Bismarckstralle

Inhaltsverzeichnis
1 Anlass der Planung......ccimsemmmsemmmssssssss s s s 4
2 Vorhandener Zustand ... s S
2.1 PlanungSraNmMen.. ..ottt st se et e e re e saesreenaenre s 5
2.2 Verkehrssituation — und Unfallzahlen ... 5
2.2.1  VerkehrsbelaStung.. .o s s 6
2.2.2 Gegenuberstellung 2013/2021 ... ioieoiieeeeeeeeseeeree ettt 6
2.2.3  Gegenuberstellung Juni/August 2021 .......coooiiieiiiieiee e 7
2.3 Vorhandener QUEIrSCRNITE ....couiieeiice ettt et et 7
2.3.1  Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen ... 8
2.3.2  Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) ..o eeeeeeen 8
2.3.3  Motorisierter Individualverkehr (MIV) ..o 8
2.3.4  Ruhender VErkenr ...t 8
2.3.5  RAAVEIKENT e 9
2.3.6  FuBverkehr und Barrierefreiheit........cccoereniiiiniecc e 9
2.3.7  StralenausstatiUng. ... e e 9
2.3.8  Stralenbegleitgrlin. . .. e 10
2.3.9  DenkmalSChULZ ..ot s 10
2.3.10 OberflachenentWasSSErUNG ....ccocieieeieeeeereeee sttt sttt eaeesae e enee e 11
2.3. 11 LeitungsbhesStand... .o e 11
G T 2 = ¥ T T 1 [ o Yo PRSP 12
2.3 13 KaAMPTMIELEl coviiieiicee ettt ettt et et e sab e b e e ereenteenane s 12
3 Planabstimmung und Offentlichkeitsbeteiligung..........ccocoueercinnirnensnsnenesssssssssssssssns 13
4  VariantenuntersuChung ..o s s 13
o R e T a0 T o 14 1= O UPR 13
4.2 Geprifte Varianten. ... ettt ettt eenen 14
4.2.1  Variante 1 — Radfahrstreifen...... e 14
4.2.2  Variante 2 — Einbahnstralle ... 15
4.2.3  Variante 3 — TemPo-30-Z0NE .ttt ere ettt e ebe v enns 15
4.2.4  Variante 3a - Verkehrsberuhigung durch Mittelinsel......c.cccccovivveveviineenenns 15
4.2.5 Variante 3b - Verkehrsberuhigung durch Versatz.......cccccoveeiviircenvncennencnen. 16
4.2.6  Abwagung und Begriindung der Vorzugsvariante
WirtschaftlichkeitsunterSuchUNg .......ooeeeieie e 16
LSS CT=1 o] F=1 4 <1 g AT 1 - T 5 U [ 20
5.1 Verkehrssituation ... e 20
5.2  Geplanter QUErSCRNITE ....ccviiciiiiecccec ettt e eereesae e teenaeens 20

Seite 2 von 29



Erlauterungsbericht
MansteinstralRe, Eppendorfer Weg bis Bismarckstralle

5.2.1  Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen .........cccooevirieneiniene e 21
5.2.2  Offentlicher Personennahverkeht (OPNV) ..o eeeeeeeeeees s 21
523 Motorisierter Individualverkehr (MIV) ..., 21
524  Ruhender VErkenr ...ttt 21
5.2.5  RAAVEIKENT et 22
5.2.6  FuBverkehr und Barrierefreiheit.........cccooiniiiinnieceee 23
5.2.7  StralBenausstatiUng. ... 23
5.2.8  StralBenbegleitgrlin. ..o 23
5.2.9  OberflachenentWasSSErUNG ....ccccieieciiieeeseeeesere ettt sttt s reerae e 24
5.2.10  LeitungSplanung.... ettt sttt nenrea 24
T2 I R = ¥ 10 T 1 g T PO PRSRPR 25
5.2.12 Rettungswege und Anleiterbarkeit .......ccccooorireneiei e 25
5.2.13  LArmMSCRULZ ..ottt 25
5.2.14  UmMWERDEIANGE .cueiceiieeeeee ettt st 25
5.2.15 Vertraglichkeit mit anderen Planungen........cccccveviiiiiene e 26

6 Planungsrechtliche Grundlagen ..o ————— 26
6.1  BebauungSPplanuUng ... st an e 26
6.2 PlanfesStSTellUNG ....ccocveiiieeee et 26
6.3 Denkmalschutz / Sanierungsgebiete ... 26

7 Umsetzung der Planung........coeimenimsimssisssmssssssssssssss s s s s s e 26
7.1 GruNerWEID ..ottt 26
7.2  Kosten und FINAnNZIErUng......coeeiiiieiisicee ettt sttt 27
7.3 Entwurfs- und Baudienststelle.......oiiiriiinice e 27
- | o o - o TS 27
Bilanzierungsilbersicht........ccccominnrn s ——————_— 28

Seite 3 von 29



Erlauterungsbericht
MansteinstralRe, Eppendorfer Weg bis Bismarckstralle

1 Anlass der Planung

Die Hansestadt Hamburg sieht in lhrer Radverkehrsstrategie vor, bessere Voraussetzungen
fir ein attraktives, sicheres und komfortables Radfahren zu schaffen. Gleichwohl sollen die

FuBwege durch Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit und Sicherheit eine verbesserte
Forderung erhalten.

Im Zuge des Ausbaus der Velorouten im Bezirk Eimsbdttel, der im BlUndnis fir Radverkehr
2016 beschlossen wurde, wird die Mansteinstrale zwischen Eppendorfer Weg und

BismarckstraBe als wichtige Verbindung zur Veloroute 3 und 13 radverkehrstechnisch
Uberplant.
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan Mansteinstraf3e (Quelle: Geoportal Hamburg)

Ziel der Uberplanung ist die Optimierung der StraBenquerschnitte, die Errichtung von
regelkonformen Radverkehrsanlagen, Gehwegen und Querungsmaoglichkeiten zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit unter besonderer Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit
und des vorh. Baumbestandes sowie die Sanierung von Fahrbahnen, Bushaltestellen und
Nebenflachen, soweit erforderlich.

Die anschlieBenden StraBenverkehrsflichen am Eppendorfer Weg werden im Zuge des

Ausbaus fir die Veloroute 13 durch den LSBG lberplant und mit den Planungen des
BA Eimsbuttel abgestimmt.

Zu berlicksichtigen ist auch, dass im naheren Umkreis des Planungsgebietes diverse
Schulen (zwei Grundschulen, eine Stadtteilschule, zwei Gymnasien und eine Berufsschule)
angesiedelt sind und somit ein besonderer Anspruch an die Verkehrssicherheit der
Mansteinstrale als Schulweg gestellt werden muss.

Seite 4 von 29



Erlauterungsbericht
MansteinstralRe, Eppendorfer Weg bis Bismarckstralle

Die Stralle Eppendorfer Weg liegt in der Planungshoheit des LSBG. Eine zukiinftige Planung
ist in Aussicht gestellt. Lageplane lagen bis zur Verschickung noch nicht vor und kénnen
darum nicht dargestellt werden. Aus diesem Grund wurde die Planungsgrenze auch vor den
Knoten Eppendorfer Weg/Mansteinstralle gesetzt.

2 Vorhandener Zustand

2.1 Planungsrahmen

Die Mansteinstrale ist auf einer Lange von 360 m umzubauen, wobei die Nebenflachen
grundinstand zu setzen sind und die Fahrbahn aufgrund des (berbauten,
denkmalgeschitzten GroRpflaster zu sanieren ist.

Der zu lberplanende Abschnitt der Bezirksstralle liegt im Stadtteil Hoheluft-West des
Bezirks Eimsbuttel und verbindet die Velorouten 3 und 13. Der nérdliche Anschluss erfolgt
an den Eppendorfer Weg und der slidliche Anschluss an die Bismarckstralle.

Die MansteinstraBe ist beidseitig mit Mehrfamilienhdausern aus der Jugendstilzeit und
schitzenswertem Baumbestand gepragt. Siidlich der MansteinstralRe liegt der Isebekkanal,
Isebekpark und der Mansteinpark. Die im Bestand geradlinige Linienflihrung der Strale wird
durch die bestehenden Flursticksgrenzen zu den Wohngrundsticken und dem
erhaltenswerten Baumbestand gréRtenteils vorgegeben.

Die Oberflachenbefestigung der Fahrbahnen und der Nebenfladchen im Planungsabschnitt
sind allgemein in einem in die Jahre gekommenen, jedoch augenscheinlich akzeptablen
Zustand. In der naheren Umgebung der Bauminseln sind die Oberflachen durch starken
Wurzelwuchs vereinnahmt.

Die MansteinstraBe ist nicht Bestandteil des GroB- und Schwertransportnetzes Hamburg.

2.2 Verkehrssituation — und Unfallzahlen

Die Mansteinstrae dient als VerbindungstraBe zwischen Eimsbuttel/Eidelstedt und dem
Univiertel/Dammtorbahnhof. Die iberbreite Fahrbahn ist asphaltiert und beidseitig wird in
den Nebenflachen in Senkrechtaufstellung geparkt. Beidseitig sind Gehwege angeordnet.
Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden, sodass der Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt wird. Die MansteinstraBe wird von der Buslinie 181 in beide Richtungen
befahren und hat drei Haltepunkte im Planungsabschnitt.

Die zulassige HOochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Eine Auswertung ergab, dass die
gefahrene Geschwindigkeit in Abhangigkeit der Tageszeit zwischen 31 km/h und 18 km/h
liegt.

Mit dem Bericht vom 01.10.2020 wurde die Unfallauswertung fur den Zeitraum vom
01.01.2017 bis zum 31.12.2019 vorgelegt. In dem untersuchten Zeitraum ereigneten sich
insgesamt 51 Verkehrsunfalle. Bei finf Verkehrsunfallen wurden finf Personen leicht
verletzt; die restlichen Verkehrsunfalle flhrten lediglich zu Sachschaden. Die haufigste
Unfallursache waren Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren aufgrund der raumlichen
Enge des Verkehrsraums.
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2.2.1 Verkehrsbelastung

Es liegen Verkehrsermittlungen vom 11. Juni 2013 und 11. Oktober 2017 vor sowie eine
aktuellere Zahlung vom 01. Juni 2021 und 26. August 2021.

Die Verkehrserhebung am 11. Juni 2013 ergab eine Gesamtbelastung von 5.577 KFZ/d und
eine Belastung zwischen 6 Uhr und 19 Uhr von 1.338 Radfahrenden. Zur Spitzendstunde
des KFZ-Verkehrs 7:45-8:45 Uhr wurden 501 KFZ/h und 283 Radfahrende/h gezahlt. Die
Spitzenbelastung des Radverkehrs wurde im Zeitraum von 17:45-18:45 Uhr ermittelt und
betragt 398 Radfahrende/h. Zeitgleich betragt die KFZ-Belastung 411 KFZ/h im
Querschnitt.

Bei der Verkehrserhebung am 11. Oktober 2017 wurde nur die KFZ-Belastung erfasst. Das
Gesamtverkehrsaufkommen betrug 7.538 KFZ/d und zur Spitzenstunde zwischen 8 Uhr
und 9 Uhr wurden 647 KFZ gezahlt.

Mit Fertigstellung des Kreisverkehrs Bismarckstralle im Mai 2021 wurde zur Untersuchung
der neuen Verkehrssituation im Planungsgebiet eine Verkehrszahlung am 1. Juni 2021
zwischen 6 Uhr und 22 Uhr in der Mansteinstralle durchgeflhrt.

Zusammengefasst wurden folgende Daten erfasst:

. Belastung zwischen 6 Uhr und 19 Uhr in der MansteinstraBe: 4.006 KFZ zzgl.
2.241 Radfahrende (55,9%)

In den Spitzenstunden wurden folgende Strome gezahlt:

. 14:45-15:45 Uhr: 427 KFZ, zzgl. 178 Radfahrende 41,7%

. 08:00-09:00 Uhr: 317 KFZ, zzgl. 297 Radfahrende (93,7 %)
Hochrechnung der Gesamtbelastung MansteinstraBe: 4.839 KFZ/d

Die zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung am 01.06.2021 geltenden Einschrankungen
aufgrund der Covid-Pandemie trugen mutmallich zur Reduzierung der Verkehrsbelastung
bei. Um aktuelle, belastbare Verkehrszahlen zu ermitteln, wurde eine weitere
Verkehrszahlung am 26.08.2021 durchgefihrt, da hier das Verkehrsaufkommen mit einem
ahnlichen Niveau wie vor der Pandemie zu erwarten ware.

Zusammengefasst wurden folgende Daten erfasst:
. Gesamtbelastung Mansteinstralle: 5.924 KFZ/d und 2.492 Radfahrende (42%)

. Belastung zwischen 6 Uhr und 19 Uhr in der MansteinstraBe: 4.892 KFZ zzgl.
2.004 Radfahrende (41,0%)

In den Spitzenstunden wurden folgende Strome gezahlt:
. 15:45-16:45 Uhr: 498 KFZ, zzgl. 176 Radfahrende (35,3 %)
. 18:45-19:45 Uhr: 441 KFZ, zzgl. 283 Radfahrende (64,2 %)

2.2.2 Gegeniiberstellung 2013/2021

Im Vergleich zur Verkehrszahlung vom 13. Juni 2013 hat die Verkehrsbelastung vom 26.
August 2021 gering zugenommen. Beide Gesamtbelastungen liegen knapp unter 6.000
KFZ/d (Vergleich: 2013 — 5.577 KFZ/d und Aug. 2021 — 5.924 KFZ/d). Im Vergleich mit
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der Erfassung aus 2017 hat die Gesamtbelastung am 26. August 2021 sogar um rd.1.600
KFZ/d abgenommen (Vergleich 2017: 7.538 KFZ/d und Aug. 2021 5.924 KFZ/d).

Die Anzahl der Radfahrenden vom 26. August 2021 hat im Vergleich zum 13. Juni 2013 in
der Zeit zwischen 6 Uhr und 19 Uhr um 666 Radfahrende zugenommen (Vergleich: 2013
1.338 Radfahrende und Aug. 2021 2.004 Radfahrende). In der Spitzenstunde zwischen 8
Uhr und 9 Uhr hat sich die Anzahl der Radfahrenden am 26. August 2021 im Vergleich zum
13. Juni 2013 verdoppelt.

2.2.3 Gegeniiberstellung Juni/August 2021

Zwischen den Verkehrszahlungen am 01. Juni 2021 und 26. August 2021 hat eine Erh6hung
des Verkehrsaufkommens zwischen 6 Uhr und 19 Uhr um rd. 18 % und eine Abnahme der
Radfahrenden um rd. 10,5 % stattgefunden.

2.3 Vorhandener Querschnitt

Die asphaltierte Fahrbahn der Mansteinstrale verfugt je Fahrtrichtung Uber einen
Fahrstreifen mit einer Breite von ca. 3,45 m und Kfz-Parkstanden in Senkrechtaufstellung
mit einer Breite von 5,90-6,05 m. Die Querschnittsbreite der asphaltierten Flache betragt
insgesamt 11-11,20 m. Die Fahrbahn wurde urspriinglich mit GranitgroBpflaster befestigt,
welches noch unter der Asphaltbefestigung erhalten ist. Die beidseitige Gehwegbreite
betragt 2,00 m.

2280 1
F 11.05-11.20 ~

2.00 590-6.05 { 345 1 3.45 4 590-6.10 2.00
Gehweg Senkrecht- & Parkstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Parkstreifen Senkrecht- & Gehweg
Langsparken / Langsparken /

Grinstreifen

Griinstreifen

Abbildung 2: Bestandsquerschnitt

Am nordlichen Knotenpunkt (Eppendorfer Weg) verbreitert sich die Fahrbahn auf einen
Linksabbiegefahrstreifen sowie einen kombinierten Geradeaus- und Rechtsabbiegestreifen.
Die Fahrstreifen weisen eine Breite zwischen 3,25 m und 4,50 m auf.

Am sudlichen Ende des Planungsabschnitts wurde kiirzlich ein Kreisverkehr am Knoten
BismarckstraBe / Mansteinstrale baulich umgesetzt.

Im Planungsabschnitt sind nur wenige Grundstiickszufahrten vorhanden. Querungsstellen
fir FuBverkehre sind nicht vorhanden. Aufgrund des hohen Parkdrucks und der eng
parkenden Fahrzeuge ist eine Querung der Strale schwer mdglich. Auch das Verlassen der
Nebenflachen mit dem Fahrrad ist durch den Parkdruck erschwert. Die parkenden
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Fahrzeuge stehen teilweise weit auf den Nebenfldchen, sodass der zur Verfligung stehende
Gehweg stark eingeschrankt ist.

Die vorhandenen Bushaltestellen sind nicht barrierefrei ausgebildet.
2.3.1 Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen

Der Knoten MansteinstraBe / Eppendorfer Weg ist lichtsignalgeregelt. Der
FuBgangerverkehr wird auf Furten tGber den Knoten geflhrt, taktile Elemente fehlen.

Der Knoten Mansteinstrae / Bismarckstrale wurde zu einem Kreisverkehr umgebaut. Der
FuBgangerverkehr wird Uber Fulgangeriberwege Uber die Fahrbahn geleitet. Der
Knotenpunkt ist bereits barrierefrei ausgebaut.

2.3.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Planungsbereich verkehrt die Buslinie 181 im 10-Min-Takt. Im noérdlichen
Planungsabschnitt befinden sich beidseitig Bushaltestellen am Fahrbahnrand mit
Fahrgastunterstanden. Im stdlichen Abschnitt befindet sich eine weitere Bushaltestelle auf
der Nordseite ebenfalls mit Fahrgastunterstand. Die Bushaltestelle in sidlicher
Fahrtrichtung liegt stdlich des Kreisverkehrs und aullerhalb des Planungsabschnittes. Der
Ausbau der Bushaltestellen innerhalb des Planungsgebietes entspricht nicht den aktuellen
Regelwerken, Bussonderborde und taktile Leitelemente wurden bisher nicht verbaut.

2.3.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der MIV wird auf der Asphaltfahrbahn iber eine denkmalgeschiitzte Bestandsfahrbahn
aus GranitgroBpflaster mit einem Fahrstreifen je Richtung gefihrt.

Es grenzen insgesamt nur vier Grundstickszufahrten an die Fahrbahn.

Am nérdlichen Knotenpunkt (Eppendorfer Weg) verbreitert sich die Fahrbahn auf einen
Linksabbiegefahrstreifen sowie einen kombinierten Geradeaus- und Rechtsabbiegestreifen.
Die Fahrstreifen weisen eine Breite zwischen 3,25 m und 4,50 m auf.

Am sudlichen Ende des Planungsabschnitts wurde kirzlich ein Kreisverkehr am Knoten
BismarckstraBe / Mansteinstralle baulich umgesetzt.

2.3.4 Ruhender Verkehr

Die Mansteinstralle verfligt beidseitig Gber Senkrechtparkstande, die halb auf dem Gehweg
und halb auf der Fahrbahn angeordnet sind. Die Bereiche der Baumscheiben werden auch
als Langsparkstande genutzt, sind aber nicht als solche angeordnet. Die Parkstande sind
durch Langsmarkierung von der Fahrbahn abgegrenzt.

Die Nebenflachen im Bereich der Parkstande sind mit Grand oder Asphalt befestigt.
Insgesamt sind rd. 155 Parkstande im Planungsgebiet vorhanden. Es wird im Bereich der
Baumkronen und zum Teil auf Wurzeln geparkt. Der vorhandene Parkdruck ist sehr hoch,
was auch durch eine groBe Anzahl an Falschparkern bestatigt wird.

Fir den Car-Sharing Anbieter des HVV ,switchh” befinden sich 4 Parkstéande im ndérdlichen
Planungsabschnitt auf H6he der Hausnummern 42 und 40.
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Auf Hohe der Hausnummer 22 befindet sich eine frei zugangliche e-Ladestation mit zwei
Ladepunkten.

Fahrrader werden derzeit an Baumschutzbiigeln und an Zaunen befestigt oder in den im
Planungsgebiet vorhandenen 10 Fahrradhdusern abgestellt. Weitere Fahrradhauser
befinden sich in unmittelbarer Nahe zum Planungsgebiet. Bei einer Erhebung wurden 205
abgestellte Fahrrader gezahlt. Werden die Fahrradhauser mit einer Vollauslastung
hinzugerechnet, ergibt sich ein Bedarf von insgesamt ca. 325 Fahrradplatzen. Das
Abstellen von Fahrradern in Vorgarten ist auf der sudostlichen Seite aus
Denkmalschutzgrinden nicht gestattet.

2.3.5 Radverkehr

Im Planungsabschnitt der Mansteinstralle sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Der
Radverkehr wird im Mischverkehr bei Tempo 50 auf der Fahrbahn gefiihrt. Durch eng
parkende Fahrzeuge ist es fur Radfahrende teilweise nicht moglich, das Fahrrad vom
Abstellplatz auf die StralBe zu schieben und umgekehrt. Daher wird teilweise auch auf dem
Gehweg gefahren.

Der sudliche Anschluss zur Bismarckstrale und Bogenstral3e ist Teil der Veloroute 3. Die
BismarckstraBe wurde 2020 radverkehrstechnisch umgebaut. Am nérdlichen Anschluss der
MansteinstraBe verlauft die Veloroute 13 lber die StraBe Eppendorfer Weg.

2.3.6 FuBverkehr und Barrierefreiheit

Der vorhandene Gehweg ist beidseitig 2,00 m breit und ist (iberwiegend mit Betonplatten
und teils mit Betonpflaster hergestellt. Angrenzend dazu befinden sich auf einer Seite die
Grundstlicksgrenzen und auf der anderen Fahrbahnseite eine Baumreihe sowie zwischen
den Baumen senkrecht parkender Verkehr. Die Nebenflachen in diesem Bereich sind gemaR
der aktuellen ReStra unterdimensioniert und befinden sich stellenweise in einem schlechten
baulichen Zustand. Durch den Uberhang parkender Kfz, die Mitbenutzung des Gehweges
durch den Radverkehr und durch das AnschlieBen von Fahrradern an Zaunen und
Baumschutzbiigeln wird die nutzbare Gehwegbreite bereichsweise sehr stark eingeengt.

Die Nebenflachen sind im gesamten Planungsabschnitt nicht barrierefrei ausgebaut, taktile
Elemente und regelkonforme Bordkantenabsenkungen sind nicht vorhanden. Die
Bushaltestellen sind ebenfalls nicht barrierefrei ausgebaut. Auch sind keine ausgewiesenen
barrierefreien Parkstande im Planungsgebiet vorhanden.

2.3.7 StraBlenausstattung

Im gesamten Planungsgebiet sind Ausstattungselemente im Stralenraum vorhanden.
Dabei handelt es sich in erster Linie um Schaltschranke, 10 Fahrradhauser, eine LitfaBsaule
(Mansteinstrale Nr. 4), Postlbergabeschranke, wegweisende Beschilderung und
Bushaltestellenausstattung wie Fahrgastunterstande und Haltestellenmaste.

In den Nebenflachen der Mansteinstrale befinden sich auf der Nordseite zwolf
Peitschenmasten mit Langfeldleuchten. Diese sind auf der Strecke in einem Abstand von
25-35 m angeordnet.
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2.3.8 StraBlenbegleitgriin

Entlang der MansteinstraBe ist beidseitig erhaltenswerter Baumbestand vorhanden. Die
Baume stehen zum Teil sehr dicht an der Fahrbahn. Im Zuge der Planung sind die insgesamt
42 vorhandenen Baume zu berlcksichtigen, siehe Stralenbaumkataster in Abbildung 2.
Der vorhandene Baumbestand ist zu erhalten.

Durch starken Wurzelwuchs wurden die angrenzenden Oberflachen bereits stark
geschadigt. Die Wurzeln sind teilweise mit vorhandenen Bordkanten verwachsen.

Abbildung 3:
StraBenbaumkataster MansteinstraBe (Quelle: Geoportal Hamburg)

2.3.9 Denkmalschutz

Die Mansteinstrale zeichnet sich durch ein grozligiges StraBenbild mit tiefen
Vorgartenzonen und hohem strallenseitigen Baumbestand aus. Im Quartier gilt die
stadtebauliche Erhaltungsverordnung. Die Fahrbahn wurde mit Granitgropflaster
hergestellt, welches unter der Asphaltfahrbahn noch erhalten und welche wie die
bestehende Bordkantenfiihrung zu schitzen ist.

Die Gebaude auf der Sidseite bilden ein Denkmalensemble mit folgenden unter
Denkmalschutz stehenden Gebauden:

Mannsteinstrale 3, 5, 7,9, 11, 13, 15, 17, 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33, 35, 37, 39
und 41 (Reihenvillen) Etagenhausensemble mit Vorgarten und historischen
Einfriedungen, alleeartige Bepflanzung (durchlaufende Linie der Stralenbaume).

Aus Denkmalschutzgriinden sind die Vorgartenzonen als grine Freiflachen zu erhalten.
Fahrradparken kann deshalb kaum oder gar nicht untergebracht werden.

Seite 10 von 29



Erlauterungsbericht
MansteinstraBe, Eppendorfer Weg bis Bismarckstralle

g, L4 % £ N N “ N 37
228, ) ), s, 7
N 4 NV S TR N \/

L 7] Ay (% \ 3
/ £157 F330470 )\ / ~1oah BN Bl N AN N N
Gebdude im Planungsabschnitt (Quelle: Geoportal Hamburg)

Abbildung 4 - Unter Denkmalschutz stehenc\?e

2.3.10 Oberflachenentwdsserung

Die Fahrbahn weist ein Dachgefalle auf. Das Niederschlagswasser wird durch Wasserlaufe
aus GranitgroBpflaster gesammelt und (ber Stralenabldufe in das Mischwassersiel der
Hamburger Stadtentwasserung geleitet. Diese befinden sich am Fahrbahnrand in einem
Abstand von 35 bis 125 m. Die Nebenflachen entwéassern in Richtung Fahrbahn.

Die Stralenabldufe leiten das Niederschlagwasser Uber Anschlussleitungen in vorhandene
Mischwassersiele der Hamburger Stadtentwasserung. Eine Reinigung des Wassers findet
nicht statt.

Der Zustand der vorhandenen 10 Trummen und ihre Anschlussleitungen wurde auf ihren
Zustand untersucht. Dabei wurde festgestellt, dass 9 Trummenanschlussleitungen
geschadigt sind, wobei 8 Stlick durch Inliner zu sanieren sind. Eine Anschlussleitung ist
komplett zu erneuern. Die Trummenkisten von 7 Einldufen weisen Schaden auf und sind zu
erneuern. Eine Trumme und zwei Anschlussleitungen liegen im Bereich der Einmiindung
zum Eppendorfer Weg und sind daher in der Anschlussmallnahme Eppendorfer Weg zu
berlicksichtigen.

2.3.11 Leitungsbestand
Es liegen Informationen (iber verschiedene Versorgungsleitungen vor:

Gas (Leitungstrager: Gasnetz Hamburg)

Trinkwasser (Leitungstrager: Hamburg Wasser/HWW)

Mischwasser (Leitungstrager: Hamburger Stadtentwasserung/HSE)

Strom (Leitungstrager: Stromnetz Hamburg)

Fernwarme (Leitungstrager: Vattenfall Warme Hamburg)

Kommunikation (Leitungstrager: Deutsche Telekom, Dataport, Primacom, Verizon,
Vodafone Kabel Deutschland, willy.tel/wilhelm.tel)
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Im Zuge des Planungsprozesses wird eine gesonderte Beteiligung der Leitungstrager
erfolgen.

2.3.12 Baugrund

Mit dem Bericht vom 27.01.2021 Iliegt die Bohrkernuntersuchung fir den
Planungsabschnitt vor. Die Fahrbahn weist einen Asphaltaufbau aus Deckschicht 0/8 und
Asphalttragschicht mit einer Machtigkeit zwischen 7,5 cm und 11,5 cm sowie einem
darunterliegenden denkmalgeschitzten Pflaster mit einer Schichtdicke zwischen 14 cm
und 20 cm auf Tragschicht aus Schluff-Sand-Gemisch bis in die untersuchte Tiefe von 80
cm. Der Asphalt wurde grundsatzlich als pechfrei eingestuft. Lediglich im Parkstreifen von
Haus 33 wurde im PAK im Fugenverguss des Grollpflasters nachgewiesen. Die
Tragschichten wurden nach LAGA untersucht und erfiillen die Einbauklassen Z 0 bis Z 1.2.

Die Nebenflachen wurden mit einer Einbindetiefe von 40 cm untersucht. Im Bereich der
Grinflachen wurde ein Aufbau aus Sand und Sand-Schluff-Gemisch jeweils durchzogen mit
Wurzelwerk bestimmt. Die Parkflichen bestehen aus einem Sand-Kies-Gemisch mit
Schlackeanteilen. Sowohl der Sand als auch das Sand-Kies-Gemisch mit Schlacke wurde
gemall LAGA und DepV untersucht und der Deponieklasse DK | zugeordnet.

2.3.13 Kampfmittel

Fur den Bereich der Fahrbahn- und Nebenflachen in der MansteinstraBe ist durch den
Bezirksamt Eimsbuttel bei der Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht (GEKV) eine
Luftbildauswertung abgefragt worden. Die Ergebnisse zeigen, dass fur den Bereich
MansteinstraBe teilweise allgemeiner Bombenblindgangerverdacht besteht. Vor
Hausnummer 33-35 besteht allgemeiner Bomenblindgangerverdacht aufgrund eines
Trichters und vor Hausnummer 38/40 eine Flache mit tiefenbeschrankter Untersuchung
(100cm ab GOK).

—mn
Frele und Hansestadt Hamburg
Bohdrde 107 Inneres und Sport
oty oo
Lageplan zur Stellungnahme

BIS/F046 - 23/01173_1

PR ————

Flachen ohne Kampfmittelverdacht
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Abbildung 5 - Kampfmittelauszug Mansteinstrale (Quelle:

Die Kampfmittelbegleitung wird im Zuge der BaumaRnahme bericksichtigt.

3 Planabstimmung und Offentlichkeitsbeteiligung

Im Zeitraum vom 12. November bis zum 13. Dezember 2020 hatte die Offentlichkeit auf
der Seite www.hamburg.de/eimsbuettel/strassenbau die Mdglichkeit, ihre Anregungen zur
Umgestaltung von vier Stralenzigen (Bundes-, Manstein- und Sillemstrale sowie
Wordemanns Weg) im Bezirk Eimsbuttel einzubringen.

Auf einer digitalen Karte konnten in den betreffenden Stralenziigen Ideen und
Kommentare zu den Themen Bus und Bahn, Carsharing und Stadtrad, FuBverkehr,
Parkplatze, Radverkehr sowie Stadtgriin vermerkt werden.

Zur Umgestaltung der MansteinstraBe gab es 335 Offentlichkeitsbeitrdge nach
Themenkategorien. Die Beitrage zeigen, dass die Umgestaltung viel diskutiert wurde und
die Offentlichkeit sich eine radfahrende- und fuRgangerfreundliche sowie eine
verkehrsberuhigtere MansteinstralBe wiinschen.

Im Ergebnis wird fur die Mansteinstrale eine Verkehrsberuhigung (42 Beitrage), eine
Reduzierung / Ordnung von Parkplatzen (34 Beitrage) und Radverkehrsfiihrung am
Fahrbandrand (28 Beitrage) sowie eine Erh6hung von Fahrradstellplatzen (26 Beitrage) und
breitere Gehwege (23 Beitrage) befiirwortet. Die Ergebnisse floRen im Planungsprozess mit
ein.

Zusatzlich wurde das Projekt Mansteinstrale im Kerngebietsausschuss Eimsbuttel am
13.06.2022 vorgestellt.

Eine erste Verschickung wurde im April 2022 durchgefihrt. Aufgrund der Einwande der
Behorde fur Denkmalschutz wurde die Planung Uberarbeitet und im Rahmen einer zweiten
Verschickung im Juli 2023 erneut versandt. Alle weiteren Einwande wurden gepruft,
abgewagt und nach Maéglichkeit in der weiteren Planung berlcksichtigt.

Die Schlussverschickung folgte im Marz 2024.

4 Variantenuntersuchung

4.1 Planungsziel

Die Planung folgt dem Grundsatz, eine radverkehrsfreundliche Anbindung an die
Velorouten 3 aus sudlicher Richtung und Veloroute 13 aus noérdlicher Richtung zu schaffen.
Die Verkehrsflachen sind ReStra-konform und barrierefrei auszubilden.

Der Fahrbahnquerschnitt ist so zu planen, dass Busbegegnungsverkehr ermdéglicht wird
(Fahrstreifenbreiten min. 3,25 m). Dabei ist die Nutzung der Mansteinstrae als Schulweg
grundhaft in den Planungsliberlegungen zu berlcksichtigen.

Zudem soll eine groe Anzahl an Fahrradabstellmdglichkeiten hergestellt werden. Die
genehmigungsfahigen vorhandenen Fahrradhauser bleiben erhalten.

Fir den FuBverkehr sollen regelkonforme und barrierefreie Gehwege hergestellt werden.

Seite 13 von 29



Erlauterungsbericht
MansteinstralRe, Eppendorfer Weg bis Bismarckstralle

Der vorhandene Baumbestand ist zu erhalten und der Parkraum ist unter Berlicksichtigung
des Parkdrucks neu zu ordnen.

Im Bereich der Fahrbahn ist eine Deckensanierung und im Bereich der Nebenflachen ist ein
Vollausbau mit rd. 40 cm vorgesehen. Des Weiteren ist die Bestandsbordkantenfihrung in
die Planung zu integrieren und das denkmalgeschiitzte Granitgropflaster in der Fahrbahn
zu erhalten.

4.2 Gepriifte Varianten

In die Priifung der Varianten fiir die Abwagung der Vorzugsvariante unter Berutcksichtigung
der fachlich/technischen Vorgaben und der Wirtschaftlichkeit werden nur die in dem
entsprechenden Strallenraum realisierbaren Varianten einbezogen.

Zur Forderung des Rad- und FuBverkehrs wurden mehrere Varianten zur Umgestaltung der
MansteinstraBe untersucht. Dabei wurde der Bedarf an Fahrradabstellméglichkeiten und
Kfz-Parkstanden berticksichtigt (vgl. Kap. 2.3 und 2.8). Der Platzbedarf fir die Anordnung
eines Radwegs in den Nebenflachen wiirde den Entfall der vorhandenen schiitzenswerten
Baume und eine Reduzierung von Parkstanden erfordern, somit wurde die Anordnung eines
Radwegs in den Nebenflachen nicht weiterverfolgt.

4.2.1 Variante 1 - Radfahrstreifen

Durch den Ausbau von Radfahrstreifen wirde eine erhdhte Sicherheit fiir den Radverkehr
geschaffen werden. Aufgrund des Stralenquerschnitts konnten in dieser Variante
beidseitig Langsparkstande zwischen dem Baumbestand realisiert werden, wodurch sich
die Parkstande von 155 auf 56 reduzieren. In den Nebenflaichen kdénnten ca. 77
Fahrradbligel (184 Fahrradstellplatze) aufgestellt werden. Die Fahrbahnbreite bleibt mit
11 m erhalten (2x Radfahrstreifen 2x2,25 m; Fahrbahn 6,50 m), und somit auch die
Bordkantenfihrung.

=3.10 210 225 ‘ 3.25 3.25 ' 225 2.10 =3.10
Gehweg Langs- g) Radfahr- Fahrsireifen Fahrstreifen Radfahr- g Langs- Gehweg
parken / % streifen streifen z parken /
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bugel / = = bigel /
Griinstreifen % 5 Grinstreifen
8 s
o g
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I.'. { /\\,
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Abbildung 6: Querschnitt Variante 1 - Radfahrstreifen
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4.2.2 Variante 2 - Einbahnstrafle

Durch die Umgestaltung in eine EinbahnstralBe wiirde die Fahrbahnbreite reduziert werden,
wodurch viel Raum fir den Rad- und FuBverkehr sowie den ruhenden Verkehr geschaffen
wirde. Des Weiteren wurde der Durchgangsverkehr gemindert und damit eine
Verkehrsberuhigung geschaffen werden. Der Radverkehr wirde in Fahrtrichtung im
Mischverkehr und entgegen der Fahrtrichtung auf einem Radfahrstreifen gefiihrt werden.
Parkstande kdnnen durch beidseitiges Langsparken zwischen Fahrbahn und Baumbestand,
durch Schragparken zwischen dem Baumbestand oder einer Kombination dessen realisiert
werden.

Zur Reduzierung der Fahrbahnbreite bzw. zum Herstellen von Schragparken mdisste
mindestens auf einer Seite die Bordkantenfliihrung versetzt werden. Die Buslinie 181 fahrt
bei dieser Variante die Mansteinstralle nur in eine Fahrtrichtung an, sodass eine Verlegung
der Busroute und von Haltestellen in die andere Fahrtrichtung erforderlich ist.

= 2.65 1.50 8- 4.55 ' 2.25 ' 3.25 ~—2.10— 3.20 [ =265
Gehweg Fahrrad-| Schragparken Radfahr- Fahrstreifen Langs- Fahrrad- Gehweg
abstell- g streifen parken abstell-
platze ' § platze /
a Grunstreifen
L
@
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A 3 . b
( == N T [ —
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| | "y |, & )
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= o= = \
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Abbildung 7: Exemplarischer Querschnitt Variante 2 - EinbahnstralSe

4.2.3 Variante 3 - Tempo-30-Zone

Der Radverkehr wiirde in einer Tempo-30-Zone im Mischverkehr geflihrt werden. Die
Fahrbahnbreite wird auf das Mindestmal} fiir Busbegegnungsverkehr von 6,50 m reduziert,
wodurch in den Nebenflachen ausreichend Platz fir regelkonforme Gehwege, Griinsteifen
und Fahrradparken geschaffen wird. Die Zuganglichkeit der Nebenflachen, fir die
Radfahrenden von der Fahrbahn aus, wird gegeben.

Die vorhandene Bordkantenfiihrung wird zum Schutz des vorhandenen Baumbestands und
aus Denkmalschutzgriinden in den Querschnitt integriert.

Zur Unterstitzung der Verkehrsberuhigung und -sicherheit wird die Fahrbahn mit
verkehrsberuhigenden Elementen versehen. Gem. ReStra kommen hierfir drei
verkehrsberuhigende Elemente in Frage, untersucht wurden die Varianten Mittelinsel (3a)
und Fahrbahnversatz (3b).

Bei dieser Variante kdnnen 54 Parkstande fir den MIV und 207 Fahrradabstellanlagen
hergestellt werden.

4.2.4 Variante 3a - Verkehrsberuhigung durch Mittelinsel

Die Geradlinigkeit der Fahrbahn bleibt erhalten. Zur Verkehrsberuhigung sind im
Planungsabschnitt zwei Mittelinseln mit ungesicherten FuBgangeriberwegen vorgesehen.
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Beidseitig der Fahrbahn wird Langsparken angesetzt. Die Bestandsbordsteinkante bildet
die Trennung von Fahrbahn und Parken von der Nebenflache. Damit bleiben fir die
Nebenflachen beidseitig rd. 5,90 m Raum und es kénnen rd. 210 Fahrradstellplatze und 6
Stellplatze fir Lastenrader geschaffen werden. Durch das Langsparken kdnnen 45
Parkplatze angeordnet werden.

2.65 L 3.20 =225— 6.50 =225 3.20 L 2.65
Gehweg ‘ Fahrrad- ‘ Langs- Mischverkehr ‘ Langs- ‘ Fahrrad- ‘ Gehweg
abstell- parken parken abstell-
platze / platze /

Griinstreifen Grinstreifen

Abbildung 8: Exemplarische Querschnitte Variante 3a - Tempo-30-Zone mit geradliniger
Verkehrsfliihrung

4.2.5 Variante 3b - Verkehrsberuhigung durch Versatz

Die Geradlinigkeit wird durch Verschwenke durchbrochen und einen alternierenden Versatz
der Fahrbahn vorsehen. Damit wird der Straenquerschnitt analog zur Variante 2 das
Herstellen von Parkstanden mit verschiedener Fahrzeugaufstellung erlauben, Langs- und
Schragparken sind alternierend angeordnet werden. Es kénnen rd. 82 Parkplatze und rd.
230 Fahrradbligel sowie 6 Stellplatze fiir Lastenrader geschaffen werden.
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Abbildung 9: Exemplarische Querschnitte Variante 3b - Tempo-30-Zone mit verschwenkter Fahrbahn

4.2.6 Abwagung und Begriindung der Vorzugsvariante
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung

Die Variante 1 stellt durch das Herstellen von Radfahrstreifen eine Verbesserung fiir den
Radverkehr dar, wird aus Griinden der geringen Anzahl an neu herzustellenden Parkstanden
(1/3 des Bestands) und Fahrradblgeln im Vergleich zu den anderen Varianten jedoch nicht
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weiterverfolgt. Durch das Ordnen der Parkflaichen wird zudem eine
Verkehrsbeschleunigung erwartet.

Die Variante 2 erlaubt durch die Einfliihrung einer Einbahnstralle eine Reduzierung der
Fahrbahnbreite und damit die Moglichkeit eine gréRere Anzahl an Parkstanden herzustellen.
Daflr ist jedoch eine Verlegung der Busroute der Linie 181 und der Haltestellen, in eine der
Fahrtrichtungen bzw. andere Strale erforderlich. Eine Verbesserung der Verkehrsfihrung
ist durch die Einbahnstrale nicht zu erwarten. Aus diesen Grinden wird diese Variante
nicht weiter berticksichtigt.

Die Variante 3 bietet durch die Einflihrung einer Tempo-30-Zone eine Verbesserung fir
alle Verkehrsteilnehmenden sowie eine Verkehrsberuhigung.

Im Sinne der Férderung des Radverkehrs wurde die Variante 3 mit Tempo-30-Zone und der
verschwenkten Fahrbahnflihrung zur Vorzugsvariante der 1. Verschickung gewahlt, da hier
ein Vorteil in der Parkplatzbilanz gegentiber der Variante 1 lag. Am 21.04.2022 wurde die
Vorzugsvariante an die Trager 6ffentlicher Belange verteilt. Vor allem die Symmetrie der
MansteinstraBe und damit die Geradlinigkeit der Fahrbahn sowie die Integration der
Bestandsborsteinkante in den neuen Querschnitt hat fliir den Denkmalschutz Prioritat. Dies
wird mit der Variante 3b (verschwenkte Fahrbahn) nicht eingehalten. Der Denkmalschutz
lehnte die Variante 3b ab.

Um den Belangen des Denkmalschutzes gerecht zu werden, wird mit der 2. Verschickung
die Variante 3a (Tempo-30-Zone mit geradliniger Verkehrsfiihrung und Mittelinseln zur
Verkehrsberuhigung) Uberarbeitet und als Vorzugsvariante gewahlt.

Mit der Gberarbeiteten Vorzugsvariante ergibt sich folgende Gesamtbilanz:

Parkstandsbilanz:

Parkstande davon Buspark— Lieferzonen | Fahrrad-
. . stande/ parkstande
Parken am barrierefreie Bushaltestelle +
Fahrbahnrand! | Parkstande N
Lastenrader
(Anzahl
Blgel)
Planung 71 69 2 3 1 139+14
Bestand 155 55 / 3 / 0+0

Die MaBnahme wird nach der aktuellen Fassung der Hamburger Regelwerke fiir Planung
und Entwurf von Stadtstrallen (ReStra) ausgefihrt. Die gewahlte Losung entspricht den
technischen Anforderungen und die Befestigung der Flachen erfolgt in den
Standardbauweisen und mit den Baustoffen, wie sie in der ReStra festgelegt wurden.

1 Hier alle legal nutzbaren Stellplatze am Fahrbahnrand summieren, die nicht extra angeordnet sind [5 m Raster
—aber nur auBerhalb von Einmindungen, Gehwegliberfahrten und Park- oder Halteverbotszonen].
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OPNV
Kraftfahrzeugverkehr
(MIV)

Radverkehr

FuBverkehr

Denkmalschutz

Aufenthaltsqualitit

Ruhender Kfz-
Verkehr

Fahrradparken

Oberflachen-
entwasserung

Griinflachen

Abschnitt/
Variante

Flhrung
Vor-/Nachteile
Bewertung
Flhrung
Vor-/Nachteile
Bewertung
Flhrung
Vor-/Nachteile
Bewertung
Flhrung
Vor-/Nachteile
Bewertung
Wesentliche
Merkmale
Vor-/Nachteile
Bewertung
Wesentliche
bauliche
Anderungen
Vor-/Nachteile
Bewertung
Anordnung
Bilanz (Bestand)
Bewertung
Anordnung
Bilanz (Bestand)
Bewertung
Wesentliche
bauliche
Anderungen
Bilanz (Bestand)
Bewertung
Wesentliche
Anderungen
Bilanz (Bestand)

Vi

Fahrbahn
mit Verkehr
0
Fahrbahn
0
RFS
Gesicherte Fiihrung
++

Gehweg

+

Geradlinigkeit, Erhalt
der Borde

+

Regelk. FuBwege,
Banke

mehr Raum in NF
+
Langsparken
155/56

Bigel/Fahrradhauser
0/92/~120
++
keine

10/10
0
Vergrolerung der
Baumscheiben/ TIF
40/40

V2

Einrichtungsverkehr
Verlegung Hst.

Fahrbahn
Einrichtungsverkehr

Mischv/ RFS

+
Gehweg

+
Geradlinigkeit, kein
Borderhalt

0
Regelk. FuBwege,
Banke

mehr Raum in NF
+
Langs-/Senkrechtp.
155/98
0
Bigel/Fahrradhauser
0/~400/~120
++
Umbau sudl.
Trummen

10/10
0
VergroRerung der
Baumscheiben/ TIF
40/40

Erlduterungsbericht

Mansteinstralie, Eppendorfer Weg bis BismarckstraRe

V 3a

Fahrbahn
Im Verkehr

Fahrbahn
0
Mischverkehr

+

Gehweg

+

Geradlinigkeit

Regelk. FuBwege,
Banke,
Geschwindigkeitsred.
mehr Raum in NF
++
Langsparken
155/58+2

Bigel/Fahrradhauser
0/177/~120
+
Trummen an Insel
versetzen

20/10
0
Vergrolerung der
Baumscheiben/ TIF
40/40

V 3b

Fahrbahn
Im Verkehr

Fahrbahn
0
Mischverkehr

+

Gehweg

+
keine Geradlinigkeit

Bordkanten-Versatz

Regelk. FuBwege,
Banke,
Geschwindigkeitsred.
mehr Raum in NF
++
Langs-/Senkrechtp.
155/82
0
Bigel/Fahrradhauser
0/236/~120
+
Trummen in
Verschwenk
versetzen
20/10
0
VergroRerung der
Baumscheiben/ TIF
40/40
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Baukosten
Herstellung

Kosten Unterhaltung

Gesamt Bewertung
(ggf. mit Gewichtung
der Faktoren gem.
Planungsziel)

Bewertung
Wesentliche
bauliche
Anderungen
Bewertung
Wesentliche
bauliche
Anderungen
Bewertung
Anzahl +/0/-

n
Zusatzl. Bordkante
zu NF fur baul.
Parkanpassung
0

S.0.

0
Parken zwischen den
Baumen, schadlich

far Baumerhalt,
o+

+
Reduzierung FB-
Breite, zusatzl.
Bordkante zu NF

S.0.

Nachteile fiir OPNV,
5+

Erlduterungsbericht
Mansteinstralie, Eppendorfer Weg bis BismarckstraRe

+ +
Bordkanten- und FB- | Fahrbahnverschwenk
Breitenerhalt

+ -_
s.o. s.0
0 -
4+ Keine Zustimmung
durch
Denkmalschutz,
4+
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5 Geplanter Zustand
5.1 Verkehrssituation

Die Mansteinstrale wird zwischen Eppendorfer Weg und Bismarckstralle in eine Tempo-
30 Zone umgeplant. Der Radverkehr wird wie im Bestand im Mischverkehr geflhrt. Der
Ruhende Verkehr wird beidseitig neu geordnet. Dadurch stehen in Zukunft ausreichend
Flachen flr Fahrradparken zur Verfigung. Fir den FuBverkehr werden ausreichend breite
Gehwege in den Nebenflachen geschaffen. D.h. mit der Uberplanung der MansteinstraRe
wird der vorhandene StraBenquerschnitt durch die Errichtung von regelkonformen
Gehwegen, Radverkehrsanlagen, = Querungsméglichkeiten  zur  Erhéhung  der
Verkehrssicherheit, unter Berlcksichtigung der Belange der Barrierefreiheit und des
vorhandenen Baumbestandes so weit wie moglich verbessert.

Bestand Planung Bilanz
Tempo 50 [km] rd. 0,36 km 0 -
Tempo 30 Zone [km] / rd. 0,36 km +
Tempo 20-25 Zone [km] / / 0
Tempo 30 Strecke [km] / / 0
Verkehrsberuhigter Bereich [km] / / 0

5.2 Geplanter Querschnitt

Bei der Mansteinstralle handelt es sich um eine zweistreifige, einbahnige Bezirksstralle
mit folgender Fahrbahnaufteilung

Nebenfldche West:

e 250 m Gehweg Betonpflaster 25/25 cm

o 0,25 m Begrenzungsstreifen Kleinpflaster 3-reihig

e >300m Fahrradparken/Nebenfl. DoB/Betonpflaster 25/25 cm
Fahrbahn:

e 012m Denkmalgeschiitztes Bestandsbord

e >220m Parkstreifen Asphalt

. 2*3,25m Fahrstreifen Asphalt

e >230m Parkstreifen Asphalt

e 012m Denkmalgeschiitztes Bestandsbord

Nebenflache Ost:

e >300m Fahrradparken/Nebenfl. DoB/Betonpflaster 25/25 cm
o 0,25 m Begrenzungsstreifen Kleinpflaster 3-reihig
e 250m Gehweg Betonpflaster 25/25 cm

In den Bereichen der Bushaltestellen in Betonbauweise entfallen die Parkstreifen
zugunsten der Fahrgastwartebereiche und werden mit Betonpflaster 25/25 cm befestigt
und mit Bussonderborden eingefasst.
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5.2.1 Bauweisen

5.2.2 Knotenpunkte/Lichtsignalanlagen

Es sind keine Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen im Planungsabschnitt vorhanden.

5.2.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die vorhandenen Bushaltestellen werden in ihrer Lage an den neuen Querschnitt angepasst
und als Buskap in Betonbauweise mit Bussonderborden, taktilen Leitelementen und
Fahrgastunterstanden ausgestattet. Die Fahrgastunterstande und Haltestellenmaste
werden entsprechend der Verlegung der Haltestellen versetzt.

5.2.4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Dem MIV steht eine Fahrbahn mit einer Breite von 6,5 m zur Verfligung. Die
Geschwindigkeit wird auf 30 km/h reduziert.

5.2.5 Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr wird neu geordnet. Es werden insgesamt rd. 58 Langsparkstande
markiert sowie zwei barrierefreie Parkstande eingerichtet und entsprechend
gekennzeichnet. Die Parkstande werden auf der Fahrbahnflache in markierten Bereichen
neben den Fahrstreifen hergestellt. Die Einhaltung der Sichtfelder wurde bei der Anordnung
der Parkstande beriicksichtigt.

Vor den Hausern 1-3 wird eine Ladezone fiir 2 Fahrzeuge vorgesehen. Diese Ladezone ist
zeitlich beschrankt und wird in der restlichen Zeit fur Parken frei gegeben.

Seit Mai 2022 gilt das Bewohnerparken im Gebiet des Generalviertels. Die MansteinstralRe
gehort zur Zone E308. Die Einfihrung des Bewohnerparkens hat den Parkdruck in der
Mansteinstralle deutlich reduziert. Die Standorte der Parkscheinautomaten wurden bereits
in die Planung tibernommen.

Die bestehenden 4 Parkstande fir Carsharing sowie die e-Ladesaule mit zwei Ladepunkten
bleiben erhalten.

Die Nebenflachen zwischen Parkstanden und Gehweg werden mit Fahrradabstellanlagen
ausgestattet. Die bestehenden Fahrradhaduser bleiben in der StraBe bestehen.

Zudem sind Stellplatze fur Lastenrader im Bereich des ruhenden Verkehrs vorgesehen.

Parkstandsbilanz

Bestand Planung Bilanz
Parkstande 155 71 -85
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davon:

Parken am Fahrbahnrand 55 71 /
Parkstande in Lieferzonen? / 2 +2
barrierefreie Parkstande / 2 +2
Parkstande far .
Elektrofahrzeuge 2 2 /-0
Parkstande fur Kraftrader 0 0 0
Taxistande / / /
Busparkstande/ .
Bushaltestelle 3 3 /-0
Lieferzonen,

zeitlich beschrankt / 1 +1
Parkstande fur .
Sharingfahrzeuge 4 4 /-0
Fahrradparkstande

(Anzahl Biigel) 0 139 +139
Lastenrad-Stellplatze

(Anzahl Biigel) 0 14 +14

5.2.6 Radverkehr

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Aufgrund der Einfihrung
einer Tempo-30-Zone werden keine Radverkehrsanlagen ausgewiesen. Zuwegungen zu den
Nebenflachen mit den Fahrradstellplatzen werden in der Planung vorgesehen.

Vorwiegende Art der Radverkehrsflihrung:

Planung Mischverkehr

Bestand Mischverkehr

Herstellung von Radverkehrsanlagen [km]

Radfahrstreifen /
Schutzstreifen /
Bauliche Radwege /
FahrradstraBe /
Mischverkehr Fahrbahn rd. 0,36 km

2 Parkstande in Lieferzonen auBerhalb der Beschrankung (Mo-Fr 9-20 Uhr, Sa 8-16 Uhr)
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5.2.7 FuBverkehr und Barrierefreiheit

Die Nebenflachen teilen sich in Gehwege, Baumscheiben und Parkflachen fur Fahrrader auf.
Die Gehwege verfiigen Uber regelkonforme Breiten von 2,5 m. Die in der ReStra aufgefihrte
Regelbreite von 2,65 m inkludiert die Bordkantenfihrung in der Breite. Da zwischen
Bordkantenfiihrung und Gehwegen weitere Nebenflachen liegen, ist hier eine Gehwegbreite
von 2,5 m (exklusive Bordkantenfiihrung) regelkonform.

Vorhandene Querungsmaglichkeiten am Anfang und Ende der Mansteinstralle bleiben
erhalten. Zwei zusatzliche baulich herzustellende Querungen werden mit den Mittelinseln
und nicht gesicherten FuBgangeriberwegen planerisch bertcksichtigt, wobei in Tempo 30-
Zonen grundsatzlich mit querenden Fullgangern zu rechnen ist. Zudem werden Sitzbanke
beidseitig an den Querungsmoglichkeiten aufgestellt.

Die  Nebenflaichen werden barrierefrei ausgebaut. Die nicht gesicherten
Querungsmaoglichkeiten werden mit taktilen Elementen ausgestattet werden. Die
Bushaltestellen werden ebenfalls barrierefrei mit Bodenindikatoren und Bussonderborden
ausgestattet.

5.2.8 StraBlenausstattung

Die im Planungsgebiet vorhandene Litfasaule, Postibergabeschranke und wegweisende
Beschilderung bleiben im Zuge der Umgestaltung prinzipiell erhalten. Die Schaltschranke
wurden im Zuge der Leitungssanierung bereits erneuert und teilweise versetzt. Die
genehmigungsfahigen vorhandenen Fahrradhauschen werden wieder aufgestellt.

Im Zuge der Umgestaltung von Nebenflachen ist das Versetzen von Masten der 6ffentlichen
Beleuchtung zum Teil erforderlich und wird in der weiteren Planung berlcksichtigt.

Die Bushaltestellenausstattung wie Fahrgastunterstande und Haltestellenmaste werden
entsprechend der Verlegung der Haltestellen versetzt. Zusatzlich werden neue
Fahrradbligel auch fir Lastenrader im gesamten Planungsgebiet aufgestellt. Darliber
hinaus werden 8 Banke im den Nebenflachen platziert.

5.2.9 StraBlenbegleitgriin

Im Verlauf der Malnahmen sollen keine Baume gefallt werden. Die Baumschutzblgel
werden zurtickgebaut. Um den Baumbestand beim Umbau zu erhalten/nicht zu schadigen,
werden zwei Baumquartiergrofen (je nach Baumart/-groRRe) realisiert. Das Gehwegmaterial
wird in Einzelfallen um den Baumbereich variabel gestaltet, um der Wurzelversorgung
gerecht zu werden. D. h. in Einzelfallen kann es gemall Baumgutachterlicher Stellungnahme
erforderlich sein, dass ein Baumquartier vergréBert oder andere besondere Mallnahmen fir
den Baumerhalt notwendig sind. Eine Baumpflegerische Begleitung wird Bestandteil der
Ausfuhrung.

Die Baumstandorte werden durch Tiefenbellftung und Einbringung von Substraten
verbessert. Zusatzlich wird das anfallende Niederschlagswasser der Nebenflachen tber
Muldenentwasserung teilweise in die Baumscheiben abgeleitet.

Die Verbesserung wird sich positiv auf den Klimaschutz auswirken.
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Baumbilanz:

Baumfallungen /
Baumneupflanzungen (ortsnah oder /
in der unmittelbaren Umgebung)

5.2.10 Oberflachenentwasserung

Das Oberflachenwasser wird weiterhin (ber Stralenabldufe gesammelt und in das
vorhandene Mischsiel der Hamburger Stadtentwasserung eingeleitet. Eine Versickerung
vor Ort ist nicht moglich.

Die vorhandenen 10 Trummen sind zurtickzubauen, wovon 1 an den neuen Standort zu
versetzen ist. Es sind insgesamt 21 neue Trummen aufgrund der geanderten
Bordverlaufe neu zu setzen. Die Trummenstandorte sind an die neue Planung anzupassen.

Die Gehwege werden mit Betonpflaster 25/25/7 cm belegt und das Oberflachenwasser
der Nebenflachen wird Giber Muldenentwéasserung teilweise in die Baumscheiben
abgeleitet. Die Flachen der Fahrradabstellanlagen werden mit Grand befestigt, die neben
Versickerung auch Niederschlagswasser speichern und durch Verdunstung wieder an die
Umgebung abgeben kdnnen. Das tberschissige Niederschlagswasser wird in Richtung
Fahrbahn abgeleitet und lGber die Trummen der Entwasserungsleitung zugefihrt.

Bestand Planung
Gesamte Flache 7.650 m? 8.855 m?
Versiegelte Flachen 6.290 m? Flache die neu 7.290 m?
versiegelt wird
Bilanz versiegelte Flache +1000 m?
Unversiegelte Flachen 1.360 m? Flache, die nicht 1.565 m?
versiegelt wird
Bilanz unversiegelte Fliche -205m?

Durch die Befestigung der Fahrradabstellanlagen mit Grand kdnnen gegentiber dem
Bestand 205 m? entsiegelt werden. Dazu ist zu bemerken, dass in den derzeit
unbefestigten Flachen Schlacke nachgewiesen wurde.

5.2.11 Leitungsplanung

Mit der Verteilung der 1. Verschickung vom 21.04.2022 wurden auch die Leitungstrager
Uber die Planung zur Umgestaltung informiert. Leitungstrager mit Sanierungsbedarf haben
diese im Zuge der Ruckmeldung zur 1. Verschickung angemeldet. Die Planungen zur
Leitungssanierung befinden sich in der Abstimmung. Erste BaumaBnahmen haben im Januar
2023 angefangen.
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5.2.12 Baugrund

Die Fahrbahn erhalt eine Deckensanierung. Das Denkmalgeschitzte GroRpflaster
unterhalb der Fahrbahn bleibt erhalten.

Aus den Baugrunduntersuchungen geht hervor, dass der Fugenverguss des Gropflasters
der bei Haus Nr. 33 in der Fahrbahn angetroffen wurde als pechhaltig einzustufen ist. Hier
ist also wahrend des Frasens daflr zu sorgen, dass der Verguss nicht mit abgefrast wird
oder das Material als pechbelastet abzufahren ist. Ansonsten konnte kein weiterer
Verguss festgestellt werden. Die Tragschichten unterhalb des GroRpflasters wurden
untersucht und konnten den Einbauklassen Z0 bis Z1.2 zugeordnet werden.

In den Nebenflachen zwischen den Baumen sind mit Sand-Schluff-Gemischen befestigt,
die entweder mit Wurzelwerk oder / und Schlacke durchsetzt sind. Dieses Material erfillt
die Anforderungen an die Deponieklasse DK | und ist gesondert zu entsorgen.

5.2.13 Rettungswege und Anleiterbarkeit

Die Umwandlung von Senkrechtparkstanden zu Langsparkstanden hat keine zusatzliche
negative Auswirkung auf die Anleiterbarkeit und die Rettungswege im Planungsgebiet.

5.2.14 Larmschutz

Die UmbaumaBnahmen beinhalten die Neuordnung des Querschnitts. Im Zuge dieser
Neuordnung wurde geprift, ob die Planung nach §1 Abs. 2 der BImSchV eine wesentliche
Anderung der StraRe zufolge hat.

Durch die Reduzierung der Fahrstreifenbreite und Neuordnung des ruhenden Verkehrs
handelt es sich nicht um einen baulichen Eingriff zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit und
somit liegt keine wesentliche Anderung im Sinne der BImSchV vor. Insofern sind auch keine
ImmissionsschutzmalBnahmen notwendig.

5.2.15 Umweltbelange

Mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept Eimsbittel vom 27.01.2022 wurde vereinbart bei
baulichen MaBnahmen zu prifen, ,..ob spirbare Verbesserungen auch ohne bauliche
MaRnahmen erreicht werden kénnen, um die in der Herstellung verbrauchte graue Energie
so gering wie moglich zu halten...”.

Ziel der Uberplanung ist die Optimierung der StraRenquerschnitte, die
Radverkehrsférderung und ein regelkonformer Ausbau von Gehwegen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit unter besonderer Berticksichtigung der Belange der Barrierefreiheit und
des vorh. Baumbestands. Die Sanierung von Fahrbahnen und Nebenflachen, erfolgt soweit
erforderlich.

Im Bereich der Fahrbahn ist eine Deckensanierung vorgesehen. Unter der Asphaltschicht
befindet sich denkmalgeschiitztes GroBpflaster, womit ein Grof3teil des Bestandes in der
geplanten Fahrbahn erhalten bleibt und in den Parkflachen als Oberflachenbefestigung
verwendet werden kann. Die Bestandsbordsteinkante wird in den Querschnitt integriert
und bleibt ebenfalls erhalten.
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Im Bereich der Nebenflachen ist ein Vollausbau mit rd. 40 cm vorgesehen. Dabei sind die
Gehwege mit Betonpflaster 25/25/7p cm zu belegen und fir die Radabstellanlagen
kommen Deckschichten ohne Bindemittel (Grand) zum Einsatz.

Die Griinflaichen der Baume werden zur Verbesserung des Baumerhaltes vergréBert und
durch Tiefenbelliftung und Substrateintragung die Vegetationsstandorte verbessert.

Zusatzlich werden Grinflachen mit Blihwiesen neu angelegt.

5.2.16 Vertrdglichkeit mit anderen Planungen

Derzeit laufen Planungen des LSBGs fir den Eppendorfer Weg. Die Abstimmung der
Planungsteams erfolgt in regelmaligen Abstanden.

Der Umbau der Mansteinstralle erfolgt vor dem Umbau Eppendorfer Weg. Eine
Abstimmung mit anderen BaumaBnahmen (z. B. Fernwarmeumbau) hat stattgefunden.

6 Planungsrechtliche Grundlagen

6.1 Bebauungsplanung
Die MaBnahme findet innerhalb der vorhandenen Stralenbegrenzungslinien statt.
Im Planungsbereich gilt folgendes Planungsrecht:

- Baustufenplan D133 von 13.07.1954
- Baustufenplan BS Eimsbuttel-Hoheluft-West von 14.01.1955

6.2 Planfeststellung

-entfallt-

6.3 Denkmalschutz / Sanierungsgebiete

Die Planung der Umgestaltung der Mansteinstralle sowie die Leitungssanierung erfolgte in
enger Abstimmung mit dem Denkmalschutz unter Berlcksichtigung der
denkmalpflegerischen Belange. Die Symmetrie der Mansteinstrale bleibt mit der
Geradlinigkeit sowie Breite der Bestandsfahrbahn erhalten und die Bestandbordsteinkante
wird in den Querschnitt mit aufgenommen. Mit einer ausreichend eingeplanten Anzahl von
Fahrradstellplatzen soll auch das AnschlieBen der Fahrrader an den denkmalgeschiitzten
Zaunen verhindert werden.

7 Umsetzung der Planung
7.1 Grunderwerb

Die BaumaBnahme wird innerhalb der Stralenbegrenzungslinien durchgefiihrt. Es muss
kein Grunderwerb getatigt werden.
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Die Aufwendungen fiir die Um- und Ricklegungen der Versorgungsleitungen sind von den
Leitungsunternehmen zu tragen.

Durch Beachtung der einschlagigen Regelwerke, die anerkannten Regeln der Technik und
der in Hamburg tblichen Standardbauweise ist die Wirtschaftlichkeit der MaBnahme

gegeben.

Die Fahrbahnoberflache der MansteinstraBe befindet sich einem schlechten Zustand. Auf
nahezu der gesamten Strecke mussten bereits im Vorwege Schaden an der Fahrbahn
provisorisch beseitigt werden, um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Zusatzlich sind
die Nebenflachen durch starken Wurzelwuchs aufgebrochen und abschnittsweise nur mit
Grand befestigt und missen regelmalig unterhalten werden. Diese Instandhaltungskosten
steigen aufgrund des zunehmend schlechteren Zustands als Folge des sich kumulierenden
Unterhaltungsrickstands kontinuierlich an, ohne dass dabei mittelfristige Verbesserungen
erzielt wirden. Neben den hohen betriebswirtschaftlichen Kosten kommt es im Zuge der
wiederholt erforderlichen Instandhaltungsmallnahmen zu hohen volkswirtschaftlichen
Belastungen aufgrund der weitreichenden verkehrlichen Behinderungen. Ein Unterlassen
von MaBBnahmen Uber die verkehrssichernde Unterhaltung hinaus, fihrt damit zu Kosten,
die aus 6konomischer Sicht nicht vertretbar sind.

7.3 Entwurfs- und Baudienststelle

Die Entwurfs- und Baudienststelle ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch
das Bezirksamt Eimsbuttel, Fachamt Management des 6ffentlichen Raums.

7.4 Zeitplan

Die Ausflihrung der MalBnahme ist flr das erste und zweite Quartal Jahr 2025 geplant.

Die Gesamtbauzeit betragt voraussichtlich 6 Monate.

Verfasst:
Unterschriften
Funktion Leitzeichen Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift

iwb Ingenieure

InfrastrukturGmbH | ____ Verfasst 19.11.2024 _
& Co. KG

Projektleitung/ | MR [ . 23.10.2024
Sachbearbeitung Bearbeitet L
Abschnittsleitung MR Il Fachtechnisch geprift 23.10.2024 e
VR Il 23.10.2024 I

Abteilungsleitung

Aufgestellt
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Verkehrssituation
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Bestand Planung Bilanz
Tempo 50 [km] rd. 0,36 km / - 0,36 km
Tempo 30 Zone [km] / rd. 0,36 km +0,36 km
Tempo 20-25 Zone [km] / / /
Tempo 30 Strecke [km] / / /
Verkehrsberuhigter Bereich [km] / / /

Parkstandsbilanz:
Bestand Planung Bilanz

Parkstande 155 71 -85
davon:
Parken am Fahrbahnrand 55 71 /
Parkstande in Lieferzonen® / 2 +2
barrierefreie Parkstande / 2 +2
Parkstande flir .
Elektrofahrzeuge 2 2 /-0
Parkstande fir Kraftrader 0 0 0
Taxistande / / /
Busparkstande/ .
Bushaltestelle 3 3 /-0
Lieferzonen,
zeitlich beschrankt / / /
Parkstande flir .
Sharingfahrzeuge 4 4 /-0
Fahrradparkstande
(Anzahl Biigel) 0 139 +139
Lastenrad-Stellplatze 0 14 114

(Anzahl Blgel)

Vorwiegende Art der Radverkehrsflihrung:

Planung

Mischverkehr

Bestand

Mischverkehr

3 Parkstande in Lieferzonen auRerhalb der Beschrankung (Mo-Fr 9-20 Uhr, Sa 8-16 Uhr)
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Herstellung von Radverkehrsanlagen [km]:

Radfahrstreifen /
Schutzstreifen /
Bauliche Radwege /
FahrradstraRe /
Mischverkehr Fahrbahn rd. 0,36 km

Baumbilanz:
Baumfallungen /
Baumneupflanzungen (ortsnah oder in der unmittelbaren Umgebung) /
Bilanz /
Herstellung/Sanierung (falls vorliegend):
Fahrstreifen-km rd. 0,36 km
(Asphaltflache m? / 3500) rd. 4.000 m?
Gehwegflachen [km] rd. 0,36 km
Versiegelte Flachen:
Bestand Planung
Gesamte Flache 7.650 m? 7.650 m?
Versiegelte Flachen 6.085 m? Flache die neu 6.025 m?
versiegelt wird
Bilanz versiegelte Flache -60 m?
Unversiegelte Flachen 1.565 m? Flache, die nicht 1.625 m?
versiegelt wird
Bilanz unversiegelte Flidche +60 m?
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